


Nr ind.365432 


PL ISSN—013-7701 


7/94 

( 457 ) 

Rok Wyd. XL 

CENA 
12 000 zł 



Niemieckie działo samobieżne 






V J v W 




t (. 1 




1|k. 


* ,Vy 




model RC 


ELEKTRA” str. 9 


































































FRANCISZEK 
SZWED O — taki jakim 
Go pamiętamy — przy 
stoliku sędziowskim, na 
zawodach modelarskich 
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Człowiek, dla którego 
modelarstwo było ży¬ 
ciową pasją. Nie miał 
znaczących osiągnięć 
startując w zawo¬ 
dach, ale odniósł 
sukces znacznie więk¬ 
szy. Wychował bar¬ 
dzo wielu modelarzy, 
uczył nie tylko sztuki 
budowania modeli, 
ale przywiązywał rów¬ 
nież wielką wagę do 
kształtowania pra¬ 
wych charakterów 
swych podopiecz¬ 
nych z sekcji mo¬ 
delarskiej Aeroklu¬ 
bu Stalowo-Wolskiego. 
Mimo poważnej cho¬ 
roby nie poddawał się 
i nie wycofał z czyn¬ 
nej działalności. Po 
poważnych opera¬ 
cjach zmuszony do 
poruszania się na in¬ 
walidzkim wózku, ry¬ 
sował i publikował w 
„Modelarzu” przez wie¬ 
le lat będąc jego sta¬ 
łym współpracowni¬ 
kiem. Odszedł nie¬ 
spodziewanie, do 
końca pracując nad 
nowymi publikacjami 
oraz nad realizacją 
swoich licznych po¬ 
mysłów. Niech Jego 
wspomnienie pozo¬ 
stanie na zawsze z 
nami... 

ZESPÓŁ REDAKCYJNY 


MODELARZ 



Droga 

Redakcjo 


Nazywam się Marek Mainka, mam 16 
lal, mieszkam w Piekarach Śląskich (woj. 
katowickie). Od prawie pięciu lat zajmuję 
się modelarstwem plastykowym, a od 3 
lat modelami latającymi. Interesuje mnie 
lotnictwo polskie - wojskowe (od roku 
1930). Chciałbym podzielić się swoimi 
uwagami z innymi modelarzami o budo¬ 
wanych przeze mnie modelach. 

Ostatnim modelem, który skonstruo¬ 
wałem jest lekki model latający na uwięzi 
zbudowany od podstaw, z silnikiem o 
poj. 1,5 cm . Zdjęcie 1 przedstawia inny 
mój model na uwięzi „AKROBA T” z silni¬ 
kiem o poj. 2,5 cm \ 

Specjalizuję się jednak w budowie 
modeli plastykowych (fot. 2). Moim zda¬ 


niem początkujący modelarze, interesu¬ 
jący się modelami plastykowymi, powin¬ 
ni zacząć budowę i zdobywanie do- 
■ świadczeń na podstawie modeli produk¬ 
cji polskiej lub z byłej Czechosłowacji 
(Kovoza-Vody Prostejov). Są one w mia¬ 
rę tanie w porównaniu z modelami pro¬ 
dukcji zachodniej. 

Kiedy opanuje się początkową fazę w 
budowie modelu, następnym krokiem 
jest malowanie. Trzeba dobrać odpo¬ 
wiedni pędzel, jakim będziemy malować 
powierzchnię modelu oraz wielkość i ro¬ 
dzaj włosia stosownie do skali modelu. 


Sztywny włos pędzla po wyschnięciu 
farby pozostawia smugi. W czasie, kiedy 
nie będziemy używać farby, należy przy¬ 
najmniej raz na 2 tygodnie dokładnie ją 
wymieszać. 

Budowie modelu należy poświęcić 
sporo czasu, dbając o precyzję i dokład¬ 
ność. Należy pamiętać o „pielęgnacji" 
modeli. Co najmniej raz na 2 tygodnie 
czyszczę je z pyłu i kurzu. 

Moja kolekcja liczy ponad 30 typów 
modeli samolotów i stale w miarę możli¬ 
wości się powiększa. Tego właśnie życzę 
kolekcjonerom. 




UWAGA MODELARZE! 

Zapraszamy Was do czynnego udziału w tworzeniu 
naszego pisma. Przysyłajcie artykuły (wraz z doku¬ 
mentacją fotograficzną) o budowanych przez Was 
modelach. Podzielcie się z innymi swoimi doświad¬ 
czeniami i spostrzeżeniami. Wasze artykuły będą ho¬ 
norowane według stawek obowiązujących w dzien¬ 
nikarstwie. 

Redakcja 


Z okazji jubileuszu naszego miesięcznika proponujemy Czy¬ 
telnikom sprawdzenie swojej wiedzy z historii polskiego mode¬ 
larstwa. 


Zasady konkursu są proste. 
Przez siedem kolejnych nume¬ 
rów (od majowego do listopa¬ 
dowego włącznie) będziemy 
drukowali pytania. Z trzech 
podanych odpowiedzi jedna 
jest prawidłowa. Wybrane od¬ 
powiedzi prosimy nadsyłać na 
adres redakcji w terminie do 
30 listopada 1994 roku. Roz¬ 
strzygnięcie konkursu nastąpi 
w nr. 1/95 „Modelarza ’. 

Wśród tych, którzy prawid¬ 
łowo odpowiedzą na wszystkie 
pytania zostaną rozlosowane 
atrakcyjne nagrody, m.in. apa¬ 
ratury RC, gotowe zestawy 
modeli lotniczych, zestawy 
. plastykowe, ciekawe książki, 
farby modelarskie itp. 
Fundatorami nagród są m.in. 

• Zarząd Główny LOK 

• Firma „Jantar” z Bydgo¬ 
szczy 

• Firma „Robbe” (RFN) 

• Księgarnia modelarska 
„Pelta” z Warszawy 

• Wytwórnia chemiczna 
„Nowimal” z Kielc 

Pytanie konkursowe: 

3. Polski modelarz zdo¬ 
był dwukrotnie mistrzo¬ 
stwo świata w klasie makiet 
na uwięzi. Prosimy podać 
nazwisko jednego z trzech 
wymienionych modelarzy: 

0 Janusz Koszilek 

0 Lech Podgórski 

0 Jerzy Ostrowski 
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W majowym numerze „Modelarza” zamieściliśmy reportaż o największych w świecie targach prze¬ 
mysłu modelarskiego, jakie co roku odbywają się w Norymberdze. Były to jednak targi dla hurtow¬ 
ników. Oglądano wzory, podpisywano umowy, zawierano transakcje kooperacyjne. Bezpośredniej 
sprzedaży tam jednak się nie prowadzi. 

Tym razem chcemy przedstawić zupełnie inny rodzaj targów. Targów czysto modelarskich, jakie 
również co roku odbywają się w Niemczech na początku kwietnia w Dortmundzie. 
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Na zdjęciach: 

1. Kolejna wersja śmigłowca, lym razem o nazwie SpMLINE 60, charakteryzująca się 
bardzo lekkim kadłubem. Jego masa w locie wraz z pełnym wyposażeniem Uni-Expert- 
Mechanik wynosi tylko 4000 g. Kadłub o opływowych, zwężonych kształtach ma dłu¬ 
gość 1440 mm, z charakterystyczną przezroczystą obudową kabiny. 

2. Nowe wersje silników OS MAX: 

a) typ CZ12 ZX o pojemności 2,11 cm : , przeznaczony dla modeli samochodów RC w 
podziałce 1:10, z kołem zamachowym i linką „szarpanką" wyposażoną w rączkę do łat¬ 
wego uruchamiania. 

b) typ 40 PS o pojemności 6,49 cm , przeznaczony dla doświadczonych zawodników. 
Jego moc sięga 2 KM. 

3. Jeden z licznej kolekcji zestawów modeli latających z napędem elektrycznym. Kad¬ 
łub, wykonany z balsy, sklejki i oklejony folią, ma rozpiętość 1390 mm. Może być ste¬ 
rowany dowolną 8 kanałową aparaturą RC. Do napędu zalecany 8 celowy miniakumu- 
latorNC. 

4. Coś zupełnie nowego. Zdalnie kierowany latawiec SKY SUPER o rozpiętości 1200 
mm i około 500 cm powierzchni nośnej. Jego masa z minisilnikiem elektrycznym, od¬ 
biornikiem, serwem i zasilaniem wynosi 550 g. 

5.700 mm długości jacht motorowy SALINA (skala 1:20) jest wierną kopią oryginału o 
tej samej nazwie. Napęd stanowią 2 silniki elektryczne, jest kierowany dowolną apara¬ 
turą 4 kanałową. 


„Intermodellbau” przyciąga modelarzy różnych specjalności z całej 
Europy. Tu można kupić dosłownie wszystko, a także sprzedać swoje 
wyroby i zapasy, jak np. aparatury RC, stare modele, silniki modelar¬ 
skie, wszelkiego rodzaju części i materiały do majsterkowania, literatu¬ 
rę modelarską i techniczną, plany modeli etc. 

Impreza ta, przygotowana jak zwykle z rozmachem w 7 wielkich ha¬ 
lach, każda o kilkuset metrowej powierzchni, zorganizowana była już 
po raz 16. Ma ona charakter towarzyskich spotkań i coś z atmosfery 
perskich jarmarków, gdzie można się trochę potargować. Toteż targi 
cieszą się niezwykłym powodzeniem. W ciągu 5 dni odwiedziło je po¬ 
nad 50 000 osób, płacąc za wstęp 15 DM — dorośli, zaś młodzież 8 DM. 

Modelarze byli zadowoleni dlatego, że u producentów można było 
kupić potrzebne artykuły o 20 do 40% taniej niż w sklepie. To zależało 

od rodzaju wyrobu i wartości zakupione¬ 
go towaru. 

Było ponad 800 stoisk, często w posta¬ 
ci małych boksów. Oferowano akcesoria, 
których nie ma już w sklepach, drobiazgi 
dla hobbystów nie mające szans na 
sprzedanie w normalnym handlu, posżu- 
kiwane książki, plany, półfabrykaty i go¬ 
towe modele, jak również wszelkie no¬ 
wości, które nie dotarły jeszcze do skle¬ 


pów detalicznych. 

Dużym powodzeniem cieszył się han¬ 
del wymienny. Na zmianę właściciela 
czekały gotowe modele z zestawów, apa¬ 
ratury RC, silniki modelarskie, literatura 
techniczno-modelarska, używane mode¬ 
le wyczynowe, części i akcesoria mode¬ 
larskie. Zamiany można było dokonać z 
przedstawicielami, stoisk, a także bez¬ 
pośrednio między zainteresowanymi 
osobami. 

Tradycyjnie, dużą atrakcją targów były 
pokazy różnych modeli latających (śmig¬ 
łowców RC, sterowców, latawców), pły¬ 
wających zdalnie kierowanych na spe¬ 
cjalnym basenie o wymiarach 30x30 m 
(z wielkimi dmuchawami dla modeli ża¬ 
glowych RC), a także modeli kołowych. Te 
ostatnie odbywały się na różnych torach: 
dla modeli prędkościowych i manewro¬ 
wych zdalnie kierowanych z napędem 
elektrycznym lub spalinowym, na torach 
przeszkód dla pojazdów terenowych, i 
specjalistycznych oraz na makietach mi- 
nimiasteczek i osiedli, po których poru¬ 
szały się modele samochodów ciężaro¬ 
wych, maszyn budowlanych i drogo¬ 
wych, demonstrując zaimprowizowane 
akcje ratownicze, gaszenie pożarów, 
spychanie przeszkód, zasypywanie wy¬ 
kopów itp. 

Pokazy organizowane były przez więk¬ 
sze firmy reklamujące swoje wyroby oraz 
kluby i związki modelarskie. Firmy za¬ 
dbały o odpowiednią prezentację swoich 
wyrobów, zaś kluby i związki zabiegały o 
nowych członków. 



Po raz pierwszy w 16-letniej historii tar¬ 
gów w Dortmundzie swoje możliwości 
handlowo-produkcyjne zaprezentowała 
firma „Hobby" z Warszawy. Jej stoisko 
mieściło się w hali, gdzie demonstrowa¬ 
no w ruchu wszelkiego rodzaju zdalnie 
kierowane pojazdy kołowe. Oferowała 
ona gotowe modele latające klas F3-A, B, 
C. Przyjmowano również zamówienia na 
wierne kopie dużych modeli latających 
RC (tzw. „gigantów”), prezentując mię¬ 
dzy innymi PZL-P11C w skali 1:5. Były 
też zestawy do składania modeli latają¬ 
cych i pływających, a także różne akce¬ 
soria modelarskie produkcji polskiej i ro¬ 
syjskiej oraz literatura modelarska, 
w tym „Plany Modelarskie" oraz „Mały 
Modelarz”. 

Nie było to stoisko na miarę Graupnera, 
Robbe czy firmy Multiplex, gdyż opłaty 
są bardzo wysokie. Jednak zrobiono 
pierwszy krok, mimo że na efekty finan¬ 
sowe trzeba będzie poczekać. Bez re¬ 
klamy nie ma jednak co marzyć o zy¬ 
skach. Takie są prawa wolnego rynku. 
Zrozumiała to firma „Hobby” i za to nale¬ 
żą się jej słowa uznania. Być może inni 
pójdą w jej ślady. Im więcej będzie nas 
widać na tego rodzaju międzynarodo¬ 
wych spotkaniach, tym więcej będzie 
można liczyć na eksport naszych wyro¬ 
bów. 

JAN MARCZAK 
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XIMISTRZOS 


W ramach obchodów 50-lecia Ligi Obrony 
Kraju, w kwietniu, Biuro Okręgowe LOK w Ło¬ 
dzi przeprowadziło XI Mistrzostwa Polski Mode¬ 
li Plastykowych Pojazdów i Okrętów oraz 
V Ogólnopolski Konkurs Modeli Plastykowych 
Samolotów. 

Oba konkursy odbyły się tradycyjnie w Pała¬ 
cu Młodzieży im. J. Tuwima w Łodzi. Wzięła w 
nich udział rekordowa liczba 206 modelarzy 
reprezentujących 34 kluby modelarskie, w tym 
23 zawodników niezrzeszonych. 

Łącznie wystawiono 243 modele, najliczniej 
obsadzona była klasa F4-IC juniorów — 62 sa¬ 
moloty, II — B2 juniorów — 33 wozy bojowe i 
klasa II-D1 — 24 dioramy lądowe. 

Obowiązki sędziego głównego pełnił mgr Ry¬ 
szard Olszycki z Łodzi, zaś kierownika mi¬ 
strzostw Włodzimierz Górajek — szef mo¬ 
delarzy Okręgu Łódzkiego. 

Najwyższy poziom wykonania odnotowano w 
klasach wozów bojowych, a najniższy w samo¬ 
lotach. Wyniki obrazuje tabela. 

Zdobywcy trzech pierwszych miejsc otrzyma¬ 
li cenne nagrody oraz dyplomy. Przyznano 
również 6 nagród specjalnych. W klasyfikacji 
pucharowej wręczono puchary i dyplomy. Kon¬ 
kursy sponsorowały organizacje, firmy, sklepy 
modelarskie, osoby prywatne i po raz pierwszy 
Ministerstwo Edukacji Narodowej. 

Wystawione modele sfilmowała ekipa III pro¬ 
gramu telewizji z Łodzi. Nakręcony materiał 
posłuży do cyklicznego programu pn. „Plasty¬ 
kowy hit”, który cieszy się dużym zaintereso¬ 
waniem modelarzy. 

Podczas trwania konkursu odbyło się spotka¬ 
nie aktywu modelarskiego z województw: łódz¬ 
kiego, piotrkowskiego i sieradzkiego. Dokona¬ 
no zamknięcia działalności Wojewódzkiej Ko¬ 
misji Modelarstwa LOK w Łodzi. Wszyscy 
członkowie komisji otrzymali dyplomy i podzię¬ 
kowania za dotychczasową pracę z życzeniami 
dalszej owocnej działalności na rzecz modelar¬ 
stwa. Powołano Okręgową Komisję Modelar¬ 
stwa ŁOK w Łodzi, której przewodniczącym 
został mgr Ryszard Olszycki. 

WŁODZIMIERZ GÓRAJEK 

Fot. autor (3) 
Eugeniusz Brzoza (3) 
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XI Mistrzostwa Polski Modeli Plastykowych 

Pojazdów i|Okrętów 


Imię i nazwisko 

Klasa IIA — artyleria 

1 Marek Wantowski 

2 Piotr Sawicki 

3 Janusz Chmielecki 


Reprezentant 


Combat Chełmża 
Łódź nz 
Wiarus Łódź 


Klasa II BI juniorów — wozy bojowe 


1 Paweł Chmielnicki 

2 Robert Duch 

3 Jacek Troiński 


PKM Kielce 
MDK Goleniów 
MDK Szczecinek 


Klasa II BI seniorów — wozy bojowe 


— 


1 Janusz Chmielecki 

2 Maciej Kucharski 

3 Maciej Mańkowski 


Wiarus Łódź 
MDK Goleniów 
MDK Goleniów 


1 Tadeusz Garsztka 

2 Marek Michalski 

3 Tomasz Brzózka 


Elana Toruń 
ŁKM LOK 
PKM Kielce 


Klasa II C — pojazdy cywilne 


1 Mirosław Padechowicz 

2 Maciej Sztołcman 

3 Jarosław Zwoliński 

Klasa II C3 — motocykle 

1 Maciej Rychter \ 

2 Dawid Kuczkowski 

3 Michał Świniarski 


WiarUs Łódź 
PKM Kielce 
LOK Skierniewice 


Wiarus Łódź ! 
LOK Skierniewice 
LOK Skierniewice 


Klasa II Dl — dioramy lądowe 


1 Piotr Sawicki 

2 Wojciech Składowski 

3 Sławomir Sołtysiak 

Klasa III Ml — motorowce 

1 Marek Wantowski 

2 Hieronim Drahajm 

3 Jerzy Maik 

Klasa III M2 — motorowce 

1 Tomasz Kopiński 

2 Mateusz Skałecki 

3 Adam Wendt 


Łódź nz 
SP Tomaszów 
MDK Tomaszów 


Combat Chełmża 
LOK Leszno 
Wiarus Łódź 


ŁKM LOK 
Rubin Toruń 
LOK Leszno 


Klasa III S — żaglowce 


1 Sebastian Kwapiński 

2 Michał Świniarski 

3 Iwona Herbuś 


LOK Skierniewice 
LOK Skierniewice 
PKM Kielce 


Klasa II D2 — dioramy morskie 


1 Daniel Kochański 

2 Dariusz Płoszajski 

3 Mateusz Skałecki 


Rubin Toruń 
ŁKM LOK : 
Rubin Toruń 


Nazwa modelu 


Flak 88 
Flak 88 
ppanc wz. 36 


King Tiger 
M 60 
M 113 


t? i 

Sturmtiger 
Pzkpfwl 
Flakpanther IV 


Sherman 
BRDM 2 
Jeep SAS 


Mercedes Truck 
Opel ppoż. 

Denis Fire 


Suzuki 750 
BMW R-75 
Harley WL 45 


Powstanie Warsz. 
Przedpola bitwy 
Obrona mostu 


PT-15 

PT-109 

Vosper 


HMS Londonderry 
USS Kitty Hawk 
HMS Exeter 


Vasa 
Bounty 
Okręt rzymski 


Desant w zatoce 
USS Saratoga 
HMS Hood 


Wynik 


71,35 

63,00 

61,00 


80,50 

62,00 

59,25 


74,00 

69,00 

66,00 


i 

Klasa II B2 juniorów — wozy bojowe 



f. : 
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Ml Al Abrams 92,00 

Scout 89,00 

M 16 88,00 

1 Michał Mamos 

2 Mateusz Wierzchowski 

3 Mariusz Bielawski 

Łódź) nz 

i Elana Torui 

Łódź nz 

ń 

> ? 

j] • ~ r 

Klasa II B2 seniorów — wozy bojowe 



i! • ► "-'V'’ 






96,00 

94,00 

90,00 


87,00 

85,00 

80,00 


77,00 

73,00 

70,00 


85,00 

83,00 

81,00 


86,00 

77,00 

73,00 


85,00 

74,00 

72,00 


86,00 

80,00 

76,00 


68,00 

59,00 

53,00 
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V Ogólnopolski Konkurs Modeli Plastykowych Samolotów 


• • 

Klasa F4 — IA 

1 Sebastian Meszyński Combat Chełmża 

2 Radosław Borzdyński . Łódź nz 

3 Marcin Ohryzko Łódź nz 

r 

P 51 D Mustang 66,00 

Ju-87 B Stuka 65,00 

P 51 D Mustang 59,00 


Klasa F4 — IB 
— 

1 Krzysztof Śliwiński MDK Tomaszów 

2 Mateusz Wierzchowski Elana Toruń 

3 Maciej Lewandowicz MDK Tomaszów 


F 16 • 70,00 

S3-A Wiking 68,00 

Macci MC-202 59,00 


Klasa F4 — IC juniorów 


Tornado Panawia 76,00 

Salamander 75,50 

Phantom F-4S 75,00 

■ 

1 Sebastian Brzoza PKM Kielce 

2 Marcin Wróblewski PKM Kielce 

3 Dawid Putz Sokół Witkowo 

Klasa F4 — IC seniorzy 

1 Marcin Kuźniar ŁKM LOK 

2 Grzegorz Stróżek Wiarus Łódź 

3 Marek Wantowski Combat Chełmża 


• 

A 7 Corsair 83,00 

F 15c Eagle 78,00 

Focke Wulł 190 72,00 

9 

Klasa F4 — ID dioramy lotnicze 

:cz 

Po wymiataniu 72,50 

Lotnisko cn 

niemieckie 71,50 

Reseue Hawk 70,00 


1 Piotr Wyraz Łódź nz 

2 Rafał Szczepaniak Odnowa Bydgosz 

3 Anna Haniszewska Łódź nz 






‘ 





NA ZDJĘCIAC H 

1. Czołg „Sherman” wykonał Tadeusz Garsztka 
z Torunia — I miejsce w klasie II-B2 (seniorzy) 

2. „King Tiger” (w kamuflażu i z maskowaniem) 
Pawła Chmielnickiego z Kielc — / miejsce w kl. 
II—BI (juniorzy) 

3. Motocykl BMW R-75 Dawida Kuczkowskiego 
ze Skierniewic został sklasyfikowany na II 
miejscu w ki II-C3 (73 pkt.) 

4. Diorama „Powstanie Warszawskie” przynios¬ 
ła Piotrowi Sawickiemu z Łodzi pierwsze miejs¬ 
ce w ki II-D1 (85 pkt.) 

5. Tornado Panawia (1:72) z zestawu Italeri wy¬ 
konał Piotr Brzoza z Kielc — / miejsce w ki F4-I 
(juniorzy). 

6. He 162 „Salamander” w skali 1:72 jest dziełem 
Marcina Wróblewskiego z Kielc — II miejsce w 
ki F4-IC. 
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Nasza biblioteczka 



Wszystkich interesujących się histo¬ 
rią polskiego lotnictwa wojskowego z 
pewnością ta pozycja zaciekawi. Rze¬ 
telność opracowania gwarantuje ze¬ 
spół autorów dobrze znanych pol¬ 
skiemu czytelnikowi. Autorem tekstu 
jest Andrzej Glass, plany samolotu op¬ 
racował Witold Szewczyk, a tablice 
barwne przygotowali Wiesław Bącz¬ 
kowski i Krzysztof Cieślak. Rysunek na 
okładkę wykonał Jarosław Wróbel. 

48-stronicowe opracowanie stanowi 
wyczerpującą monografię samolotu 
towarzyszącego, polskiej konstrukcji 
„LUBLIN R XIII". W książce przedsta¬ 
wiono szczegółową jego historię, od 
zrodzenia się koncepcji tego rodzaju 
maszyny, po użycie bojowe „Lublina R 
XIII" podczas działań wojennych we 
wrześniu 1939 roku. Omówiono 
wszystkie wersje samolotu, w tym tak¬ 
że doświadczalne. Książka została zi¬ 
lustrowana 108 archiwalnymi, czarno¬ 
białymi zdjęciami oraz wieloma rysun¬ 
kami. Wszystkie zdjęcia opisano w ję¬ 
zykach —polskim i angielskim. W mo¬ 
nografii tej znalazły miejsce dokładne 
plany samolotu opracowane w skali 
1:72 (wersje: R XIIID, R XIII bis i R XIII 
G) oraz przekrój perspektywiczny, 
którego autorem jest Robert Pietracha. 
Zilustrowano ją także sześcioma tabli¬ 
cami barwnymi z 30 sylwetkami bo¬ 
cznymi samolotów R XIII oraz jedną 
planszą, na której pokazano w czte¬ 
rech rzutach maszynę z 36 eskadry 
3 pułku lotniczego w Poznaniu. 

Pozycja ta jest niezwykle starannie 
opracowana i wydana, stanowiąc wy¬ 
czerpujące źródło wiedzy o tym cie¬ 
kawym samolocie. Szczególnie można 
ją polecić modelarzom budującym rep¬ 
liki starych samolotów, dla których 
książka „LUBLN R XIII’’ będzie cen¬ 
nym zbiorem informacji o tej przedwo¬ 
jennej konstrukcji. 

Andrzej Glass — „LUBLIN R XIII'' 
Wydawnictwo „MILITARIA", War¬ 
szawa 1994, str. 48, zdjęć czb. 
108, 7 tablic barwnych. 
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kraju i ze świata 


Początek „na 101” — tyle właś¬ 
nie modeli wystartowało w Ma- 
kowie Mazowieckim w pierwszej 
eliminacji do mistrzostw Polski 
w klasach FSR. O punkty kwali¬ 
fikacyjne walczyli reprezentan¬ 
ci 17 województw. Przy silnym 
wietrze i dość wysokiej fali naj¬ 
lepsze wyniki uzyskali zawod¬ 
nicy w klasie F$R-V6,5 (R. Buj- 
nicki z Legnicy — 52 okrążenia, 
R. Dziergwa z Wrocławia — 50) 
i w klasie FSR-V15 (R. Sarzała z 
Warszawy — 50 okrążeń). 

nr7 — lipiec 1994 r. 


Warszawska Księgarnia mie¬ 
szcząca się przy PI. Powstań¬ 
ców Warszawy jest jedną z naj¬ 
lepiej wyposażonych na terenie 
kraju w książki, głównie impor¬ 
towane o tematyce lotniczej, 
okrętowej, na temat uzbrojenia, 
broni pancernej, umundurowa¬ 
nia wojskowego. Wyjątkowo 
staranne edycje przyciągają 
wzrok wspaniałymi zdjęciami i 
rysunkami. Z samej tematyki 
wojenno-morskiej, przydatnej 


modelarzowi okrętowemu, księ¬ 
garnia dysponuje 72 pozycjami. 
Jedyne zastrzeżenie budzą ce¬ 
ny; za książki wydane w Polsce 
trzeba zapłacić w granicach 
200—300 tys. zł, a importowane 
od 300 do 600 tys. zł. Są i takie 
których cena przekracza nawet 
1 milion. Z uwagi jednak, że jest 
to księgarnia samoobsługowa 
można dowolnie przeglądać in¬ 
teresujące pozycje, bez konie¬ 
czności zakupu. 

■ 

25 lat temu po raz pierwszy 
wzniósł się w powietrze zdalnie 
kierowany model śmigłowca, 


zaprojektowany i wykonany 
przez Dietera Schliitera. Jakież 
olbrzymie zmiany nastąpiły od 
tego czasu. Tysiące prób i do¬ 
świadczeń prowadzonych przez 
wiele firm i modelarzy za¬ 
owocowały w końcu mistrzo¬ 
stwami świata w tej klasie mo¬ 
delarstwa. 


W Niemczech wydawanych jest 
obecnie ok. 23 tytułów czaso¬ 
pism modelarskich; od znanych 
od dawna, z 30—40-letnią tra¬ 
dycją wydawniczą, np. „Flug- 
Modell-Technik”, „Modeli, 
„Schifsmodell, do nowych — 


powstałych w latach 80. i 90. o 
wąskiej specjalizacji, odpowia¬ 
dających aktualnym zaintereso¬ 
waniom modelarzy. 

Oto ich częściowy wykaz (nie 
licząc tytułów i wydawnictw 
okazjonalnych w postaci zeszy¬ 
tów tematycznych): „Flug-Mo- 
dell-Technik”, „Modeli”, „Schiffs- 
modell”, „Modeli Flug Interna¬ 
tional", „D — Der Modellflieger”, 
„Auto-Modell-Technik”, „Mo¬ 
deli Werft”, „Schiffs Propeller”, 
„RC Car Racing”, „Modeli Fah- 
rzeuge", „Modeli Fan”, „Feuer- 
wehr”, „Auto Modeli”, „RC-F., 
RC-Freizeit”, „Rotor”. 
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HLG (Hand-Launch-Glider, Grenade- 
Launch-Glider, Schleudersegler, 
Schmei/3geier) — takie określenia można 
znaleźć w czasopismach modelarskich 
na świecie. W „Modelarzu" nr 3/93 T. Ła¬ 
będź nazwał je jako szybowce kl. F-3 
Mini Ted. Nie bardzo zgadzam się z takim 
określeniem, ponieważ jak do tej pory 
FAI nie uznało tej klasy, a w prasie mię¬ 
dzynarodowej używa się nazw podanych 
wyżej. Ale to tylko mała dygresja do tego 
artykułu. 

Jak nazwiemy te szybowce w języku 
polskim? Ten problem pozostawiam czy¬ 
telnikom „Modelarza", a na razie będę je 
nazywał szybowcami HLG. 

HLG to małe szybowce, które wyrzu¬ 
cane rękę w górę osiągają w zależności 
od kondycji zawodnika wysokość 10—15 
m i po „złapaniu komina" powinny jak 
najdłużej utrzymać się w powietrzu. 
Również dopuszczalny jest start z liny 
gumowej. 

Szybowce HLG nie są jeszcze wciąg¬ 


nięte do listy FAI, a tym samym do Aero 
klubu. W związku z tym rozgrywane za 
wody oparte są na przepisach opraco¬ 
wanych w USA i W. Brytanii, ojczyzny tej 
klasy modeli. 

Model HLG posiada max. rozpiętość 
1500 mm i max. masę 600 g. Sterowanie 
odbywa się tylko w dwóch płaszczy¬ 
znach, zatem wystarcza modelarzowi 
prosta, dwukanałowa aparatura, np. Fa- 
taba Attack SR. 

Już od wielu lat odbywają się w USA 
zawody, w których bierze udział od 
40—60 modelarzy. W końcu lat 70. mode¬ 
le HLG trafiły do Europy, a dokładnie do 
Anglii, W połowie lat 80. rozpoczęła się 
ich era również w Niemczech, a na po¬ 
czątku lat 90. trafiła do naszych połud¬ 
niowych sąsiadów. 

Niemcy, po Anglii, stały się głównym 
ośrodkiem tej klasy modeli, a liczba ich 
zwolenników stale wzrasta. Na początku 


Dokończenie na słr. 19 


Szybowce HLG — typowe wzniosy płatów — przykłady 
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Przykłady 

rozwiązań 

kadłubów 

dla 

HLG 

4 - 


9\[ezu Wave (Pro 





Rozpiętość — 
Długość — 
Masa — 
Profil 

Kadłub — 

Skrzydło - 

Konstr. — 
Źródło - 


1400 mm 
870 mm 
■370 g 
SD 7037 (mod) 
laminat szklano- 
-węglowy 
styrop., kryte 
balsą 

Manfred Hocher 


- „Aufwind’’ 6/93 
Opracował dla „Modelarza” 
K. Chudziński 


Przegląd profili skrzydeł dla szybowców HLG 


Profil 

Grubość-G 

Strzałka-S 

Możliwe rozwiązania 

. 

Aquila 

9,39 % 

4,05 % 

G--8 % 

S=3 % 

Clark X 

11,71 % 

3,27 % 

G=8/9/10 % 


Clark Y 

11,7 %. 

* 3,58 % 

G=8/9/10 % 

• 

E-205 

10,48 % 

3,02 % 

G=8/9/10 % 

S=3 % 

E-214 

11,11 % 

4,03 % 

G=9,5 % 

S=3 % 

E-387 

9,07 % 

3,08 % 

G=8 % 

S=3 % 

G6-795 

8,00 % 

2,45 % 

•. 


HQ 2,5/9 

9,00 % 

2,50 % 



RG 15 

8,93 % 

1,76 % ' 

* 


Seling 3002 

9,93 % 

2,99 % 

G=8/9 % 

. 

Seling 3010 

10,33 % 

2,83 % 

G=8/9 % 


Seling 3021 

9,47 % 

2,96 % 

• 


Seling 4010 

10,86 % 

4,16 % 

G=8/9/10 % 

S=3 % 

SD 7032 

9,97 %. • 

' 3,66 % 

* G=8/9 % 

S=3 % 

SD 7043 

9,14 % 

3,51 % 

G=8 % 

S=3 % 


Statecznik poziomy; 

Płaska płytka 3—4 mm, balsa 

Clark Y grubość G-3—5 %, Strzałka S=1,5—2 % 
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MODELARZ 

POMAGA 



A. Milewski — ul. Łanowa 7 m. 69, 
87-800 Włocławek 8 — poszukuje nie skle¬ 
jonych modeli (1:72) współczesnych sa¬ 
molotów i śmigłowców byłego ZSRR, 
firm zachodnich, lokomotyw spalino¬ 
wych i elektrycznych („HO" i „TT'), ka¬ 
set z filmami o tematyce lotniczej. W 
zamian oferuje — nowe zdalnie sterowa¬ 
ne modele: samochodów, czołgów, śmig¬ 
łowca i okrętu podwodnego, „MM” — 
kompletne roczniki 1958—1971. Sprze¬ 
daż wykluczona, dokładny wykaz po 
otrzymaniu koperty zwrotnej ze znacz- 
kiem.___ 

Zbigniew Kapszukiewicz — uL M. 
Skłodowskiej 4/16, 06-300 Przasnysz — 
odstąpi lub zamieni „Małe Modelarze” z 
lat 1978-1987. _ 

. Kazimierz Gajczewski — Łętowice 314, 

33- 121 Bogumiłowice — posiada do od¬ 

stąpienia „Małego Modelarza” od 1971 
do 1993 r., „Modelarza" od 1952 r., 
„Plany Modelarskie" od 1 do 150 numeru, 
„Młodego Technika" z lat ubiegłych, 
książki z serii „Żółty tygrys” oraz inne 
modele kartonowe. Szczegółowy wykaz 
prześle każdemu zainteresowanemu po 
dołączeniu koperty i znaczka._ 

Marcin Trajanowicz — ul. Gotowizna 2, 

34- 100 Wadowice — sprzeda wycinanki i 
plany modelarskie firm MODEL CARD i 
„MM”. Informacje — koperta + znaczek). 

Henryk Wiszniewski — ul. Iwaszkiewi¬ 
cza 8/23, 96-100 Skierniewice — pilnie 
poszukuje „MM” nr 4/58, 3/59, nr spe¬ 
cjalny/60 r., 4/62, 5/72 oraz wycinanki 
wydawnictwa MON — X15, M50, Essex, 
Conrak i innych statków oraz okrętów. W 
zamian oferuje inne modele. Zapłaci go- 
tówką._ 

Tomasz Kasprzak — ul. Czereśniowa 8, 
62-200 Gniezno — wymieni lub sprze- 
da modele kartonowe, plany, katalogi. 

Hubert Rajter — Pniewy 24/k. Grójca, 
05-632 Pniewy — sprzeda dużo numerów 
„MM z lat 1960—1994 r. oraz wiele mo¬ 
deli kartonowych innych wydawnictw, 
np. „GPM”, „FLY MODEL”. Odpowie na 
każdy list._ 

Krzysztof Sidłow — ul. M. Konopnic¬ 
kiej 26/2, 72-100 Goleniów — poszukuje 
„MM” - 3/70, 2/70, 12/68, 4/68, 5/65, 
10/64, 6/72, 12/71, 9/71, 1-2/71, 9/69, 
6/66,8/65,6/65,5/64,1/64, „Planów Mo¬ 
delarskich — 31 (okręt historyczny 
„Wodnik”), 33 (jacht „Opty), „Morza” - 
5/81, 1, 3, 4, 5, 6, 11/70 oraz pełne ro¬ 
czniki 1972,1969 i starsze; książek: Fuller 
J. F. C. „Druga wojna światowa 
1939—1945 r.”, E. Kosiarz „Bitwy Mor¬ 
skie” Gdynia 1964 r., P. Smolarek „Daw¬ 
ne żaglowce”, J. Pietkiewicz „Okręty 
przyszłości”, W. Sapiński, L. Błaszczyk 
„Okręty Wojenne 1900—1966”, J. Miciń- 
ski, S. Kolicki „Pod polską banderą”, W. 
Koratkow „Okręty atomowe”, K. Moro- 
zow „Jak bronią się okręty”, $t. Mańkow¬ 
ski „Małe okręiy bojowe”, W. Sapiński, 
M. Żechowski „Torpedowce i Niszczycie¬ 
le”, „100 lat okrętów wojennych”, W. 
Gliński „Morskie operacje desantowe w 
II wojnie światowej”. Poszukuje także se¬ 
rii „Wojsko Polskie”, krótki informator o 
Wojsku Polskim tom: 2, 3, 6, 7, 8,9,10, 

11. Odpowie tylko na konkretne propo¬ 
zycje. Może także pomóc innym kolegom 
poszukującym innych pozycji. 

Andrzej Petryszak — ul. Kraszewskie¬ 
go 64/9, 33-380 Krynica — odstąpi lub 
zamieni: „MM” 4, 7, 8-9/78; 8—9/79; 
7/81; 8/82; 3/83; 1, 4-5/85; 10/85; 5, 7, 
9/86; 1/87; 6, 7. 8, 12/87; 1, 2, 4, 5, 11, 
12/88; 1,2,8,9/90; 2,4,9,12/91; 3,6,7, 
11,12/92; 4/93; 7,8/93 r. GPM -1,4,11, 

12. FLY MODEL -11,15,16. Poszukuje 
„MM” 4/71; 11/72; 3/73; 1/75; 4/75; 10/76; 
4/77; 10/78; 5/79; 2/80; 4/81; 9/81; 9/82; 
10/83; 9/84; 11, 12/85; 12/86; 3/90. Od¬ 
powie na każdy list. Warunek zaadreso¬ 
wania koperta + znaczek. 

Dalszy ciąg na str. 30—31 
nr7 — lipiec 1994 r. 






85-087 BYDGOSZCZ 
Ul. GAJOWA 6 8 

052/42-38-93 JANTAR 
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Sklep Modelarski 
Autoryzowany dealer firmy 

roł»b< 

modrlliport 

prowadzi sprzedaż i serwis: 

Aparatury RC Robbe-Futaba 
Śmigłowce Schliiter 
Silniki Enya, Novarossi, Webra, 
Titan ZC, 3W-M, MDS i Keller 
Modele, akcesoria i osprzęt 
Aerografy, sprężarki firmy HANSA 
Plany modeli z USA, D, I, GB, F i PL 
Niem. czasop. FMT, AMT i książki 


Czynny w godz. 10.00—18.00 
w soboty — 9.00—13.00 


Proste zestawy aparatur RC 
do samodzielnego montażu 

Zestaw - płytka łczęści 


Informacje: 

koperta zwrotna + znaczek 


55 


SMEG 


55 


ul. Forłeczna 11/10 
58-314 Wałbrzych 


Śmigła 

z drewna bukowego 

produkcja i sprzedaż 
(również wysyłkowa) 




MATIK 


99 


95-054 Ksawerów, ul. Zachodnia 27 
tel./fax. (042) 15-84-69 


* 




• 1:33 — B-52D, B-29, WELLINGTON, Ju 52, Su-7, A7 
CORSAIR, BETTY, HARRIER 
1:200 - SCHARNHORST, KIRISHIMA, MISSOURI 
1:300 — GNEISENAU, MUSASHISTRASBOURG, 
JOVA, HOOD, 

ORAZ WIELE INNYCH 


# 

« 


i 


OFERUJE 


GPM 


Łódź 4, skr. 13, tel. 57-94-40 

P * ‘ * ? . • • », , * 

Sprzedaż wysyłkowa za pobraniem (opłata, przy odbiorze + koszty przesyłki). 


MODELMAR 

08-520 Dęblin, Os. Wiślana 23/10 
OFERUJE 

balsowe zestawy modeli RC do szybkiego 
montażu: 

model samolotu JUNIOR rozp. 1180 mm, silnik 
1,5—2,5 ccm, aparatura 2—3 kan. 
model szybowca ABC rozp. 1410 mm, aparatu¬ 
ra 2 kanały, pylon do silnika COX 0,8 ccm 

Rachunki, sprzedaż wysyłkowa 
informacje: koperta + znaczek 
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PAWEŁ MISTEWICZ 


REEDYCJE 

FIRMY 

HELLER 


Najbardziej znaną na naszym rynku 
modelarskim, francuską firmą produku¬ 
jącą zestawy plastykowe, est wytwórnia 
HELLER. W jej bogatej ofercie znalazły 
się między innymi modele francuskich 
samolotów bojowych z okresu II wojny 
światowej. 


BLOCH 174 
numer 
katalogowy 
80312, 
skala 1:72 



Bloch 174 był jednym z ostatnich, 
francuskich, lekkich bombowców zapro¬ 
jektowanych przed wybuchem drugiej 
wojny światowej. Około 50 samolotów 
tego typu wzięło udział w walkach nad 
Francją w maju i czerwcu 1940 roku. Póź¬ 
niej służyły w lotnictwie rządu Vichy, 
wykonując zadania bojowe nad Afryką 
Północną. 

Model Blocha składa się z 44 części z 
jasnoszarego plastyku i 5 części z przez¬ 
roczystego tworzywa. Dokładność od¬ 
wzorowania poszczególnych elementów 
- przeciętna, typowa dla modeli Hellera 


opracowanych w latach 70-tych. Przy 
okazji reedycji, producent zadbał między 
innymi o nowe efektowne opakowanie. 
Instrukcja montażu jest czytelna, a krót¬ 
ką informację o podstawowych zasadach 
budowy modelu podano w 12 językach 
(w tym także po polsku). Znajdujący się 


w zestawie arkusz kalkomanii pozwala na 
wykonanie modelu w barwach jednostki 
GR 11/33, biorącej udział w walkach nad 
Francją w maju 1940 roku. Model jest 
dość prosty w montażu i jego budowa nie 
powinna sprawić trudności nawet po¬ 
czątkującemu modelarzowi. 




POTE 
63-11 A3, 


numer 


i $ i 



80313, 
skala 1:72 


W latach 1934-35 francuska firma Po- 
tez zaprojektowała dwusilnikowy samo¬ 
lot myśliwski Potez 630. Na bazie tego 
myśliwca opracowano wkrótce wersję 
bombową (Potez 632 i 633) oraz rozpo¬ 
znawczą (Potez 637 i 63-11). Samoloty 
tego typu brały udział w walkach prze¬ 
ciwko Niemcom w maju i czerwcu 1940 
roku, a w lotnictwie rządu Vichy dotrwały 


w pierwszej linii do roku 1944. Z Poteza- 
mi 63-11 zetknęli się także polscy piloci 
ze sformowanego we Francji I Dywizjonu 
Obserwacyjnego (Rozpoznawczego), 
którzy odbywali szkolenie na tym typie 
samolotu. 

Model Hellera składa się z 74 części z 
jasnoszarego plastyku i 10 części z 
przezroczystego tworzywa. Elementy, 
podobnie jak w przypadku modelu Blo¬ 
cha 174, odwzorowano przeciętnie z de¬ 
likatnymi (wypukłymi) liniami podziało¬ 
wymi. Załączony do zestawu arkusz kal¬ 
komanii, pozwala na wykonanie modelu 
w barwach jednostki rozpoznawczej 
3/551, operującej na froncie francusko- 
niemieckim w maju 1940 roku. Czytelna 
instrukcja montażu ułatwia budowę mo¬ 
delu, który z pewnością będzie cennym 
uzupełnieniem kolekcji francuskich sa¬ 
molotów bojowych. 


+ 



OPIS 

PLANSZY 

BARWNEJ 

Polski, I Dywizjon Obserwacyjny 
(Rozpoznawczy) został sformowany we 
Francji w roku 1940. Jego dowódcą mia¬ 
nowano mjr pil. E. Młynarskiego. Perso¬ 
nel latający i naziemny dywizjonu został 
przeszkolony na samolotach typu Potez 
63-11. Z okazji wizyty w jednostce gen. 
Wł. Sikorskiego, na kadłubach dwóch 
Potezów wymalowano biało-czerwone 
szachownice. Jeden z tych samolotów 
(numer boczny 132) pokazano na plan¬ 
szy barwnej. 

„Polski" Potez posiadał typowy kamuf¬ 
laż stosowany na samolotach francu¬ 
skich. Tworzyły go nieregularne plamy w 
kolorach zielonym, siennym i ciemnonie- 
bieskoszarym. Powierzchnie dolne po¬ 
kryte były barwą jasnoniebieskoszarą. 
Kołpaki śmigieł oraz numer boczny (132) 
— w kolorze czarnym. Tej samej barwy 
był napis producenta samolotu na ste¬ 
rach kierunku - „POTEZ 63-11 N r 132". 
Biała dwójka namalowana była na ze¬ 
wnętrznej stronie obu stateczników. 
Oznaczenia przynależności państwowej 
w postaci czerwono-biało-niebieskich 
kokard, znajdowały się na górnej i dolnej 
powierzchni każdego z płatów. Biało- 
-czerwone, odwrócone szachownice na- 
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malowano po obu stronach kadłuba, w 
miejsce znajdujących się tam wcześniej 
francuskich kokard. Stery kierunku, po¬ 
siadały ponadto niebiesko-biało-czer- 


wone pasy malowane zarówno od strony 
zewnętrzej jak i wewnętrznej. 

Więcej informacji na temat malowania 
samolotów Polskich Sił Powietrznych we 


Francji w 1940 roku, można znaleźć w 
książce Tomasza J. Kowalskiego p.t. 
„Godło i barwa w lotnictwie polskim 
1939-1945". 




Potez 63-11 


zielony 


sienna 








demnoniebieskoszary 


jasnoniebieskoszary 


o 
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DETALE 
W MODELACH 
SAMOLOTÓW 

- podwozie (3) 


Zespoły podwozia, obok silnika i wy¬ 
posażenia wnętrza kabiny pilota, należą 
do najbardziej skomplikowanych w wy¬ 
konaniu, elementów modelu redukcyj¬ 
nego samolotu. We wczesnym okresie 
rozwoju lotnictwa, samoloty miały pod¬ 
wozie stałe o dość prostej formie. Sta¬ 
nowiły je zazwyczaj dwa koła przymo¬ 
cowane do kadłuba za pomocą niewy¬ 
myślnej konstrukcji stalowej oraz tylna 
płoza ogonowa. W okresie międzywo¬ 
jennym zaczęto stosować podwozie 
chowane w locie. Miało ono bardziej 
skomplikowaną konstrukcję, związaną z 
instalacją hydrauliczną, chowającą koła 
do wnęk kadłubowych lub skrzydłowych. 
W samolotach współcześnie użytkowa¬ 
nych (zwłaszcza wojskowych), zespoły 
podwozia stanowią bogate w szereg in¬ 
stalacji ustroje, wyposażone w różnego 
rodzaju siłowniki, mechanizmy i przewo¬ 
dy. 

W plastykowych zestawach modeli 
samolotów, elementy podwozia są za¬ 
zwyczaj dość uproszczone. Wynika to 
głównie z dużej liczby drobnych ele¬ 
mentów, trudnych do wytłoczenia w two¬ 
rzywie. Oo podstawowych, najczęściej 
spotykanych błędów w odwzorowaniu 
części podwozia należą: niewłaściwa 
długość i kształt goleni podwozia, nie¬ 
prawidłowy kształt komór chowania, 
brak instalacji hydraulicznej, przewodów 
itp. we wnętrzu komór, niewłaściwa 
średnica i grubość kół, brak bieżników 
opon, wykonanie kół podwozia razem z 
owiewkami jako jeden element (dotyczy 
samolotów ze stałym podwoziem). 

Przystępując do budowy podwozia w 
modelu, powinniśmy przede wszystkim 
zebrać odpowiednią dokumentację. Sta¬ 
nowić ją mogą rysunki techniczne w rzu¬ 
tach (rys. 1), rysunki perspektywiczne 
(rys. 2) lub zdjęcia. 

Przeanalizujmy teraz schemat postę¬ 
powania przy budowie podwozia w mo¬ 
delu samolotu. Posłuży nam do tego celu 
rys. 4, na którym pokazano przykład wy¬ 
konania elementów podwozia głównego 
w modelu samolotu -łŁ-10, produkowa¬ 
nego przez firmę Kovozavody Prostejov 
w skali 1:72. Najpierw oceniamy opty¬ 
cznie jakość i wierność odtworzenia tego 
elementu w zestawie, jak widać na ry¬ 
sunku 4A, podwozie w modelu jest dość 
. uproszczone, zwłaszcza jego goleń. Je- 
2 żeli zadecydujemy, że wierność tego de¬ 




talu nie zaspokaja naszych ambicji mo¬ 
delarskich, kolejną czynnością, którą 
wykonamy będzie zebranie właściwej 
dokumentacji. Może za nią posłużyć ska¬ 
lowany rysunek w rzutach (rys. 4D). Te¬ 
raz należy dokonać dokładnego porów¬ 
nania elementów zestawu z zebraną 
przez nas dokumentacją. Jeżeli od¬ 
stępstwa od oryginału są niewielkie, 
nasze podwozie możemy jedynie wzboga¬ 
cić o brakujące detale. Jeśli nato¬ 
miast różnice te okażą się dość znaczne, 
najlepiej będzie wykonać podwozie w 
modelu od podstaw. W tym celu, w opar¬ 
ciu o zebraną dokumentację, wskazane 
jest wykonanie rysunku w rzutach bu¬ 
dowanego podwozia. Będzie on stanowił 
podstawę do zrobienia poszczególnych 
części. Oo budowy użyjemy całej gamy 
materiałów (rys. 4C). Możemy tu wyko¬ 
rzystać płytki i pręciki z tworzywa sztu¬ 
cznego, drut miedziany i aluminiowy 
(o różnej średnicy), żyłkę wędkarską, pa¬ 
pier, kalkę techniczną, igły lekarskie, nici 
do szycia, modelinę itd. 

Należy zdawać sobie sprawę, że wy¬ 
konanie poszczególnych elementów 
kosztować nas będzie dużo czasu i nie¬ 
małego nakładu pracy. Początkującym 
modelarzom radziłbym więc poprawianie 
najprostszych w konstrukcji elementów. 
Ponieważ skala modeli jest dość niewiel¬ 
ka, przydadzą się w budowie — pinceta i 
szkło powiększające. Starannie wykona¬ 
ne podwozie podnosi atrakcyjność mo¬ 
delu, a jego budowa i efekt końcowy do¬ 
starczają wiele satysfakcji. 

PAWEŁ MISIEWICZ 
Na zdjęciach: 

1. Koła szprychowe przedniego 
podwozia w samolocie z okre¬ 
su pierwszej wojny światowej 
(Voisin 8 lotnictwa francuskie¬ 
go) 

2. Zespół podwozia głównego 
w samolocie F-8E Crusader 

3. Podwozie przednie samolo¬ 
tu Republic F-84F Thunders- 
treak 

4. Goleń i koła zespołu pod¬ 
wozia przedniego w samolocie 
North American F-100D Super 
Sabre li | 

—-— ^ 

Rysunki na str. 12 




Model przeznaczony jest dla modelarzy średniozaa- 
wansowanych. Posiada bardzo dobre własności lotne, 
nie przepada; z korkociągu spiralnego, po ustawieniu 
sterów w neutrum — wychodzi sam. Jest lekki i świet¬ 
nie lata w kominach termicznych. Swoim modelem 
| (patrz zdjęcie) wykonałem kilka lotów trwających po- 
: nad godzinę. Zachęcam do budowy tego modelu, bo 
jest łatwy w pilotażu i daje dużo satysfakcji w lataniu. 

! OPIS BUDOWY 



, 



Kadłub zbudowany jest z deseczek balsowych (2 
mm). Przednia część kadłuba wzmocniona balsą rów¬ 
nież o tej samej grubości. Lepszym rozwiązaniem jest 
zastosowanie sklejki 0,6 mm na wzmocnienie. Od spo¬ 
du — od pierwszej do drugiej wręgi — pokryty jest 
sklejką 2 mm, a między drugą i trzecią wręgą posiada 
dostęp do kadłuba dla serw i wymiany akumulatora, 
zakrywany odejmowaną płytką ze sklejki 2 mm — ażu¬ 
rowaną (patrz plany). Wręgi wykonane są z balsy 2 mm 


MODEL 

M0T0- 

SZYBOWCA 

l 

NAPEDEM 

FI FlfTPVf 7MVM 


jj i oklejone sklejką 0,6 mm — ażurowane. Kołki do mo¬ 
cowania skrzydła -— przyklejone do wręg. 

Łoże silnika należy wykonać z laminatu, tak jak i os- 
! łonę przednią. Silnik 550 Turbo 7,2 V zamocowany jest 
i do łoża przy pomocy kilku pasemek gumy modelar¬ 
skiej, śmigło — stałe 6x7 cala, lub składane. Włącze¬ 
ni nie silnika — poprzez bezpiecznik 20A, wyłącznikiem 
prostym przy pomocy serwa tak jak jest to pokazane 
na planie, lub tak jak w moim modelu — wyłącznikiem 
automatycznym zasilającym również odbiornik i serwa 
z akumulatora silnikowego. Wyłącznik ten ma przeka- 
| i źnik wyłączający silnik, aby nie dopuścić do całkowi¬ 
tego rozładowania akumulatora. Innym rozwiązaniem 
może być zastosowanie regulatora obrotów silnika 
1 elektrycznego. 

Stateczniki — pionowy i poziomy, nie mają profilu i 
i | są wykonane całkowicie z balsy. Zawiasy — nylonowe, 
bardzo łatwe w budowie. 

Skrzydło można wykonać trzema sposobami: 1 — 
całe nie dzielone — najlżejsze rozwiązanie, ale kłopot¬ 
liwe w transporcie, 2 — centropłat i odejmowane koń¬ 
cówki skrzydła na minibagnetach — wymagają bardzo 
precyzyjnej budowy i są podatne na uszkodzenia przy 
| niezbyt umiejętnym lądowaniu, 3 — tradycyjny spo- 
| sób, skrzydła dzielone na środku, łączone przy użyciu 
bagnetów. 

Skrzydło posiada dźwigar główny z balsy 8x10 mm 
i dźwigar pomocniczy z sosny 3 x 10 mm. Żeberka z 
balsy 2 mm. Przy skrzydle rozkładanym należy zasto¬ 
sować, przy bagnetach, żeberka ze sklejki gr. 1,5 mm. 

Keson z balsy 1,5 mm tylko od góry, od krawędzi na¬ 
tarcia do pierwszego dźwigara. 

Końcówki skrzydeł trójkątne w przekroju wykonane 
j z balsy miękkiej. 

Całość, po dokładnym oszlifowaniu, oklejamy kolo- 
| rową folią termokurczliwą. 

Życzę przyjemnej zabawy i długich lotów. A jeżeli 
komuś się uda osiągnąć tym modelem lot powyżej go¬ 
li dżiny — proszę do mnie napisać na adres: 
j Grzegorz Biela, ul. Tetmajera 9, 05-071 Sulejówek 3. 
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PRAWY PŁAT 




część zewnętrzna 


• część wewnętrzna 


8X10 

balsa 


STATECZNIK POZIOMY 



LEWY PŁAT 


balsa 


1,5 balsa (tylko na górze) 


6x10,5 


(na górze i na dole) 


balsa 


balsa 


balsa 


6x10,5 


5x24 


balsa 


balsa 


dźwigary skrzydła 


30 cm 


popychacz steru wysokości 


balsa 


0,8 maksymalna (efektywna) przerwa 


jg i rrr 


wymiary modelu 


balsa 


WIDOK Z GÓRY ——/ y ■— WIDOK Z DOI 

modyfikacja wręgi A przy zastosowaniu silnika Astro Challenger 


5xio 


1990 mm ( 78,25") 
1043 mm ( 41” ) 


rozpiętość 

długość 


balsa 


popychacz steru kierunku 


balsa 


balsa 


napędu 


Alternatywne rozwiązanie 
z silnikiem Astro Flight "Challenger Geared.05 


balsa 


usunąć 


balsa 


wzniosy płatów 


KADŁUB 


plastikowa osłona 


5 balsa 


1,5 balsa 


balsa 


mg 




mmm 


,v!vXv/.vX i ' 


model z napędem elektrycznym 

ELECTRA 






skala 1 • 4 


Wszystkie rysunki zostały opracowane 
na podstawie instrukcji montażu modelu . 

ELECTRA firmy Carl Gołdberg Modełs 


wręga 


wręga 


projektanci modelu: Carl Gołdberg, Dave Patrick 


i Warren Kronberger 




i 

i 

__£3 



kreślił: Paweł Mistewicz 


data: 05. 19S 
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Podwozie przednie i główne samolotu 

A-7E Corsair 


Podwozie samolotu 

Gloster Meteor F4 


!*&§ podwozie główne 


podwozie przednie 


DETALE 


Wykonanie podwozia głównego w modelu samolotu IŁ-10 / AVIA B. 33 


Rysunki 
do tekstu 
na str. 9 


Podwozie główne w samolotach 


F4U Corsair 


Sopwith 


Triplane 


elementy podwozia zaproponowane przez 
producenta ( Kovozśvody Prostejov), 


podwozie wykonane od podstaw 


samodzielna budowa goleni podwozia 


rysunek techniczny podwozia głównego 
w samolocie IŁ-10M, 


odcinek drutu 


papieru 


wędkarska 


pręciki z tworzywa sztucznego 
konstrukcja z papieru. 


skala 1/36 


samolotu Spitfire ( 1 / 72 ) 


Podwozie główne 
Spitfire Mk Vb 


Podwozie główne w modelach 


skala 1 / 36 


Kovozóvody 

Prostójpy 


Hasegawa 


Heller 


20mm 
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RIKU MODELSPORT poleca: 
SOLARFILM - numer jeden na rynku 
folii do zaprasowywania: 30 kolorów, 
także fluoryzujących, metalizowanych 
i przezroczystych. 

SOLARSPAN - folia podobna do 
Solarfilm, lecz o 50% grubsza. Łatwiej 
ją obkurczać na końach skrzydeł itp. 
SOLARKOTE - poliestrowy materiał 
do zaprasowywania. Duża, właściwa 
poliestrom, odporność na rozciąganie 
i temperaturę. Odporny na benzynę, 
olej i inne paliwa. 

LITESPAN - materiał do zaprsowywa- 
nia zamiast zwykłej bibułki i lakieru; 
wygląda bardzo podobnie, lecz jest 
o wiele trwalszy. Całkowicie odporny 
na działanie paliwa i wody. Super- 
lekki: waży zaledwie 34 g/nń. 
FIBAFILM - folia poliestrowa wzmoc¬ 
niona włóknem. Wygląda jak pola- 


kierowana tkanina w rożnych kolo¬ 
rach (z wyjątkiem srebrzystego). 
Nadaje się do modeli wymagających 
powłoki mocnej, sztywnej, lecz bardzo 
lekkiej. 

SOLARTEX - ekstrawytrzymała, łatwa 
w użyciu powłoka z tkaniny do zapra¬ 
sowywania. 18 kolorów, w tym czarny 
i srebrny. . 

GLOS^TEX - materiał do zaprasowy¬ 
wania powleczonych farbą na wysoki 
połysk]Stosuj tak samo, jak Solartex, 
a uzyskasz błyszczący, paliwoodporny 
efekt. 1 

BALSALOC - emulsja żywiczna, która 
po wyschnięciu tworzy przezroczystą 
powłokę,'na którą łatwiej zaprasować 
materiał pokrywjący, np. Solarfilm. 
Uzdatnia powierzchnie, do których 
trudno coś przykleić, np. sklejkę, 
piankę itp. 


SOLARTRIM - kolorowe arkusze 
wykończeniowe, samoprzylepne, do 
naklejania bez żelazka. Można z nich 
wycinać własne wzory, znaki, litery, 
pasy itd. Kolory identyczne jak 
Solarfilm i Solarspan. 

CLEARCOAT - przezroczysty roztwór 
żywicy do drewna o właściwościach 
utwardzających i chroniących przed 
zaciekami paliwa. Używać PRZED 
zaprasowywaniem folii. Można 
również stosować nakładając przez¬ 
roczystą warstwę wykańczającą na 
Solartex. Nie używać jako warstwy 
chroniącej przed paliwem na 
powierzchniach malowanych. 
SOLARLAC - farba chroniąca przed 
paliwem w kolorach identycznych jak 
Solarfilm i Solarspan. Na życzenie 
wysyłamy przepisy, jak łączyć kolory 
matowe i maskujące. 


SOLARFILM® 


Na lata latania ... ; B3ia B i Hil 

. 

r 1 1 

| , jl li . I! 1 - . .i • • t 

Wyłączny Dystrybutor: RIKU MODELSPORT, ul. Madalińskiego 91, 02-549 Warszawa, teł. +22 45 35 21 
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„Kiedyś paprałem się trzy dni, żeby okleić model... 

Teraz mam różnokolorowy Solarfilm’’ 


Wojtek Brzozowski, modelarz-hobbysta 


Solarfilm idealnie oklei Twój model dowol¬ 
nego samolotu - potrzebujesz do tego 
wyłącznie... żelazka. Powłoka Solarfilm kur¬ 
cz) 7 się pod wpływem ciepła, dlatego 
doskonale przylega, a na konstrukcjach 
ażurowych jest idealnie naciągnięta. Z 
chwilą nałożenia powłoki Solarfilm Twój 
model jest wykończony! Nie musisz go 
lakierować, ponieważ Solarfilm ma trwałą, 
błyszczącą powierzchnię i jest dostępny aż 
w 30 kolorach do wyboru. Jeśli Twoja spec¬ 
jalność to modele z silnikiem, nareszcie coś 
dla Ciebie: Solarfilm jest całkowicie pali¬ 
woodporny. Pytaj w sklepach modelarskich 
o Solarfilm! ! 


Zalety folii Solarfilm: 

SZYBKOSC - nie tracisz czasu na klejenie, 
lakierowanie, polerowanie, maskowanie 
CZYSTOŚĆ - bez zapachu, bez zacieków, 
bez zabrudzeń 

TRWAŁOŚĆ - powłoka nie zacznie 
odstawać, nie popęka ani się nie zmarszczy 
do końca „życia” Twojego samolotu 
WYTRZYMAŁOŚĆ - odporność na przebi¬ 
cia i zarysowania 

ELASTYCZNOŚĆ - żadnych pęknięć, jak 
na konwencjonalnych powłokach 
ODPORNOŚĆ - odporność na wilgoć, 
plamy paliwa i oleju 























WIESŁAW SCHIER 



Sylwetka kadłuba zwycięskiego RWD-9 zrekonstruowana przez autora 


Od redakcji 

Korzystając ze i 
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W ostatnich latach przypada wiele 
znamiennych rocznic. Niedawno wspo¬ 
minaliśmy Franciszka Żwirkę i Stanisła¬ 
wa Wigurę oraz ich RWD-6, Stanisława 
Skarżyńskiego i niezapomniane RWD-5 
bis, dziś natomiast wypada napisać o 
RWD-9, może najwspanialszym polskim 
samolocie sportowym. W sierpniu 1994 r. 
minie bowiem 60 lat od bezprecedenso¬ 
wego zwycięstwa polskich załóg i samolo¬ 
tów w największym i najtrudniejszym 
międzynarodowym turnieju lotniczym. 

Podwójne zwycięstwo — Bajana i 
Płonczyńskiego (pierwsze . i drugie 
miejsce) na całkowicie polskich samolo¬ 
tach, zaopatrzonych w rewelacyjne, cał¬ 
kowicie polskie silniki GR-760 konstruk¬ 
cji inż. Nowkuńskiego odbiło się wów¬ 
czas szerokim echem na całym świecie, 
przynosząc sławę pilotom i twórcom sa¬ 
molotu. Minęły dziesiątki lat, zmieniły się 
wymagania stawiane konstrukcjom lot¬ 
niczym i technologiom produkcji, nie¬ 
prawdopodobny postęp dokonał się w 
nauce i metodach projektowanią a para¬ 
metry RWD-9 (np. rozpiętość prędkości 
użytkowych, efektywnościowe właści¬ 
wości silnika) nie zostały do dziś prze¬ 
wyższone, mimo że były to właściwie 
egzemplarze prototypowe (płatowców i 
silników), a ieh potencjalne możliwości 
nie mogły być całkowicie wykorzystane. * 


Rekonstrukcja samolotu, 
próby miniaturyzacji 



Samolot był rewelacyjny w każdym 
szczególe. Miałem więc ogromną satys¬ 
fakcję, że podejmując trud jego rekon¬ 
strukcji mogłem ocalić od zapomnienia i 
zniekształcenia prawdziwy obraz tej pię¬ 
knej maszyny. 

Wiem, że modelarze pilnie śledzą 
wszystko, co się drukuje na temat 
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RWD-9. W ostatnim numerze (11/12- 
1993) miesięcznika „AERO — technika 
lotnicza” ukazał się obszerny opis i ry¬ 
sunki samolotu RWD-9. Niestety, mate¬ 
riał ten zamiast wzbogacać, zniekształca 
obraz samolotu. Prezentowana doku¬ 
mentacja rysunkowa zawiera bardzo 
poważne błędy i nie może stanowić wzo¬ 
ru dla opracowań modelarskich. 

Pierwszej rekonstrukcji samolotu do¬ 
konałem pod koniec lat 60., gdy zaryso¬ 
wała się możliwość wydania książki 
„Samoloty w historii i w miniaturze” (WKŁ 
1973); kiedy — dzięki pomocy Kazimie¬ 
rza Chorzewskiego — oblatywacza 
RWD-9, uzyskałem dostęp do oryginal¬ 
nych materiałów i fotografii. Zrekon¬ 
struowaną dokumentację samolotu stale 
poprawiałem i starałem się udostępniać 
modelarzom („Miniaturowe Lotnictwo” 
— wyd. IV - 1978 r.). Ostatnio dotarłem 
do nowych źródeł. Będę starał się je 
uwzględnić i w miarę możliwości opubli¬ 
kować. 

Efekty moich prac nad rekonstrukcją 
samolotu wykorzystałem do opracowa¬ 
nia projektu i konstrukcji modelu zdalnie 
sterowanego. Według tej dokumentacji 
wykonano i oblatano w Polsce i za grani¬ 
cą wiele modeli — i to nie tylko w przyję¬ 
tej przeze mnie podstawowej skali 1:7. 
Dotarły do mnie na przykład informacje 
z RFN, że loty zbudowanej tam giganty¬ 
cznej makiety o dwukrotnie powiększo¬ 
nych wymiarach liniowych (skala 1:3,5) 
były rewelacyjne. Budowy podobnego 
modelu podjęli się z powodzeniem (patrz 
„MODELARZ” 4/94) Grzegorz i Adam 
Bielowie z Sulejówka. 



RWD-9 to nie tylko znakomity samolot, 
ale zupełnie wyjątkowy obiekt dla minia¬ 
turyzacji. Wystarczy przejrzeć uważnie 



Model RWD-9 z pełną mechanizacją wykonany wg oryginalnych 
planów autora przez łódzkich modelarzy 


dane, jakie zgromadziłem w tablicy 1. 
Trudności, które na przykład pojawiają 
się na każdym kroku przy projektowaniu 
modeli P11C, tu nie występują. I tak: 

• Wartości mas dynamicznie podob¬ 
nych nie są zbyt wygórowane i co najwa¬ 
żniejsze - bardzo zbliżone do tych, któ¬ 
re można realnie uzyskać w praktyce 
(rubr. 4). 

• Z tego wynikają zupełnie umiarko¬ 
wane wartości obciążeń i bezpieczne 
prędkości minimalne, które można osią¬ 
gnąć nawet nie korzystając z bogatej me¬ 
chanizacji płata (rubr. 8 i 9). 

• Nie ma problemów z doborem napę¬ 
du ani z zachowaniem proporcjonalnych, 
gwarantujących odpowiednią spraw¬ 
ność wymiarów śmigieł (rubr. 6 i 7). 

RWD-9 jest więc jakby stworzony do 
zminiaturyzowania. Wskazuje na to rów¬ 
nież analiza struktury mas samolotu i je¬ 
go różnych replik miniaturowych, którą 
zestawiłem w tablicy 2. Proszę zauważyć, 
że wszystkie podstawowe parametry ma¬ 
sowe: masa w locie, masa płałowca, sil¬ 
nika, materiałów pędnych i załogi, bez 
żadnych specjalnych zabiegów dają się 
odtworzyć i zaakceptować w modelach 

— w całej, rozważanej skali zmniejszeń 

— od K = 10 do K = 4. Nawet masa 
dwóch członków załogi (pilota i mecha¬ 
nika) odpowiada w przybliżeniu możliwej 
do zastosowania masie aparatury steru¬ 
jącej (odbiornik, zasilanie, mechanizmy) 



Główną myślą przewodnią mojego 
projektu z roku 1972 było dążenie, aby 
odtworzyć w pełni wszystkie — lub pra¬ 


wie wszystkie — funkcje samolotu 
(mechanizacja płata, składanie skrzydeł) 
i dostosować równocześnie rozmiary 
konstrukcji do ówczesnych, skromnych 
możliwości zdobycia odpowiedniego sil¬ 
nika i aparatury. Z tego powodu w książ- 
ce („Miniaturowe lotnictwo” — 1978 r.) 
zaproponowałem aż osiem wersji tego 
samego modelu umożliwiających stop¬ 
niowe pokonywanie trudności i docho¬ 
dzenie do pełnej funkcjonalności. 

Obecnie, gdy dostęp do odpowiednie¬ 
go wyposażenia jest tylko kwestią ceny, 
pragnę przedstawić Czytelnikom wszel¬ 
kie możliwości wykorzystania projektu i 
budowy modeli w różnym stopniu 
zmniejszenia. Model jest przeznaczony 
dla doświadczonych modelarzy (ważna 
precyzja wykonania elementów) — ale 
nie wyłącznie dla mistrzów pilotażu, jak¬ 
by się to mogło na pozór wydawać. Mo¬ 
del jest bowiem tak pomyślany, że można 
łatwo zmieniać wznios skrzydła — a od¬ 
miana z powiększonym wzniosem staje się 
samostateczna poprzecznie; nie wymaga 
używania lotek i może być sterowana 
przez początkujących pilotów. Taka 
konwersja jest również bardzo pożyte¬ 
czna przy ograniczonych możliwościach, 
jeśli chodzi o aparaturę i w przypadku 
budowy bardzo małych modeli (np. 
K = 10). 

Model stwarza wyjątkowo duże możli¬ 
wości „wyżycia się” w pilotażu. Oprócz 
podstawowych czynności (ster kierunku, 
ster wysokości, silnik i lotki) możemy 
przekonać się jak działają w locie zdalnie 
sterowane klapy i skrzela, a nawet klapo- 
lotki. Istnieje również praktyczna możli¬ 
wość składania skrzydeł — tak jak w sa¬ 
molocie. O budowie modelu można już 
myśleć poważnie, dysponując tylko naj¬ 
prostszą i najtańszą dwu lub lepiej trzy- 
kanałową aparaturą. Przeciętna cztero- 
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kanałowa aparatura pozwala już zbudo¬ 
wać prawie w pełni funkcjonalną makie¬ 
tę, a przy użyciu aparatury sześciokana- 
łowej mogą być wykorzystywane 
wszystkie funkcje samolotu. 


Wybór rozmiaru 


Decydując się na budowę musimy wy¬ 
brać rozmiar (zmniejszenie), przy czym 
kryteria są takie jak zawsze: małe modele 

— tanie i nie wymagające, będą miały 
charakter bardziej rekreacyjny i oczy¬ 
wiście łatwo je transportować. Wielkie są 
drogie, wymagają profesjonalnego wy¬ 
posażenia, transportu, obsługi i pilotażu 

— nie mówiąc o trudnościach budowy. 

Z tego powodu moją standardową 
propozycją jest, jak dawniej — model w 
skali 1:7 o rozpiętości niecałe 1,7 m, cię¬ 
ciwie skrzydła równej 230 mm, po¬ 
wierzchni 32 dm i masie rzędu 2 kg. 

Zdaję sobie oczywiście sprawę z tego, 
że według dzisiejszych kryteriów jest to 


raczej mały model — ale za to tani. Mo¬ 
żna go napędzać silnikami o pojemności 
— już praktycznie od 3,5 cm* i nawet 
transportować w stanie gotowym do lotu 
ze złożonymi skrzydłami w pudle o roz- 
mirach 120 X 50 X 35 cm. 


Rysunki wykonawcze 


„Modelarz” nie ma niestety możliwoś¬ 
ci opublikowania dokumentacji wyko¬ 
nawczej w skali naturalnej. Rysunki będą 
więc drukowane odcinkami — w tak do¬ 
branych zmniejszeniach, aby przy wyko¬ 
rzystaniu istniejących możliwości ksero¬ 
graficznych można było jak najprościej 
uzyksać pian wykonawczy w takiej skali, 
jaką wybraliśmy. 

Zacznijmy od kadłuba. Plan zamie¬ 
szczony na stronie rozkładowej jest wy¬ 
drukowany w skali 1:20 — to znaczy, że 
wymiar cięciwy płata podany na rysunku 
powinien wynosić 80 mm. W związku z 


tym, przyjmując że wydrukowany w 
„Modelarzu” rysunek stanowi podstawę 
— symbol „P” — wykonawcze plany mo- 


’) Maksymalne standardowe powię¬ 
kszenie liniowe wielkoformatowej 
kserokopiarki wynosi ok. 1,43 — aby 
uzyskać dwukrotne powiększenia 
trzeba powiększać dwa razy, po 
1,41 X. Z zestawienia tego wynika, że 
przy dużych rozmiarach rysunku 
procedurę powiększenia trzeba wie¬ 
lokrotnie powtarzać. Ponieważ nie- 


deli w rozważanych zmniejszeniach — 
od 1:10 do 1:4 można będzie uzyskać w 
następujący sposób: 


dokładności mogą się sumować — w 
ostatniej fazie należałoby dokonać 
korekty końcowego powiększenia. 

Materiały 

konstrukcyjne § 


Ważną pomocą dla budujących mode¬ 
le RWD-9 powinna być dokładna lista 
części, w której podane są podstawowe 
materiały oraz główne wymiary wyspecy¬ 
fikowanych elementów (grubości, śred¬ 
nica itp.). 

UWAGA: dane te dostosowane są do 
zasadniczej, zalecanej skali zmniej¬ 
szenia 1:7. 

W przypadku budowy o innym rozmia¬ 
rze wytrzymałość podstawowych ele¬ 
mentów konstrukcyjnych — takich jak na 
przykład podłużnice kratownicy kadłuba, 
dźwigary skrzydła i usterzenia - należy 
odpowiednio dostosować do rozmiarów i 
obciążenia konstrukcji. Chciałbym tu za¬ 
znaczyć, że wymóg ten musi być 
bezwzględnie spełniony przede wszyst¬ 
kim w odniesieniu do wszystkich ele¬ 
mentów nośnych, natomiast w mniej¬ 
szym stopniu dotyczy elementów łączą¬ 
cych — na przykład grubości takich 
części jak: wręgi kadłuba, żebra pła¬ 
szczyzn nośnych oraz pokrycie skoru¬ 
powe. Tu decyduje przede wszystkim za¬ 
sada zachowania odpowiedniej sztyw¬ 
ności konstrukcji. W większych mode¬ 
lach żebra skrzydła mogą być wykonane 
z ażurowanej sklejki 1,5 mm, a pokrycie z 
twardszej balsy lub cienkiej sklejki 
0,4—0,6 mm. 

Warto też wiedzieć, że obciążenie — na 
przykład pasów dźwigara wzrasta (male¬ 
je) w stosunku około 0,8 (K 2 : K )l Jeżeli 
więc model, dla którego wyjściowe 
zmniejszenie wynosiło K = 7 powięk¬ 
szymy do skali K; = 4, to wytrzymałość 
skrzydła powinna być w przybliżeniu 
0,8 X (7:4) - 0,8 X 1,75 3 = 4,5 razy więk¬ 
sza. 

Wzrost wytrzymałości można uzyskać 
nie tylko przez powiększenie przekrojów 
podstawowych materiałów, ale także 
przez ich uszlachetnienie rowingiem 
szklanym lub węglowym. 


Budowa kadłuba 


Skonstruowanie kadłuba podzielone 
zostało na kilka etapów. Obejmują one 
wykonanie podstawowych zespołów 
(fragmentów) kadłuba, ich montaż oraz 
niezbędne prace wykończające. Kon¬ 
cepcja tego technologicznego podziału 
' wyjaśniona jest na schemacie, który 
przedstawia zakres i kolejność prac. 

Zespół I (kratownicowa część kadłuba) 
tworzą dwie płaskie kratownice zrobione 
z listewek sosnowych o przekroju 3X5 
(podłużnice główne — cz. 1) oraz liste¬ 
wek 3 X 3 mm, z których wykonany jest 
trójkątny układ rozporek (cz. 2). Kratow¬ 
nice powinny być sklejone łącznie z 
przykadłubo-źebrami oporowymi (cz. 3), 
które trzeba wcześniej przygotować — to 
znaczy odpowiednio wylamelować 
(skleić na szablonie z kilku warstw cień¬ 
szej sklejki) tak, aby nadać im charakte- 

Dalszy ciąg na str. 18 . 
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DANE SAMOLOTU 

■ 

K. iLv J 



TABLICA 1 


— Powierzchnia nośna ^ 

— Cięciwa skrzydła 

— Rozpiętość skrzydła 

— Masa nominalna w locie 1 

• , • 4 

— Maksymalna moc silnika 

— Obciążenie mocy 

— Średnica śmigła 

— 16,0 
-1,6 

— 11,64 

— 790 

— 260(200)2 
- ~3 — (4) 

2,4 (2,0) 

m ; 

m 

m 

kg 

> KM 
kg/KM 
m 

ANALIZA OGÓLNA 
PARAMETRÓW 
MODELI RC 
SAMOLOTU RWD-9 

' i ■ •\• jv :i.•!*.. •!’:. ,.?■ 

;>A ; . i .‘ **5v»V; ; '.XV v.Y• * ■'*/-i 

. 

•*•«>.. fi •' i, / ' 1 

PARAMETRY MODELI 




ZMNIEJSZENIE 


• 

- 

• . * 

G 

F 

E 

•• D .. 

c 

B 

r". a 

• 


K - 4 

K = 4,5 

K = 5 

K - 6 

K = 7 

K = 8 

K = 10 

1. Powierzchnia skrzydła 16:K 2 . 

[m] 

1,00 

0,79 

0,64 

0,45 

0,33 

0,25 

0,16 

2. Cięciwa skrzydła 1,6:K ? 

m 

0,40 

0,36 

0,32 

0,27 

-0,23 

0,20 

0,16 

3. Rozpiętość 11,64:K ? [m 2 ] 

2,92 

2,58 

2,33 

1,94 

1,67 

1,46 

1,16 

4. Masa całkowita 

[kg] 








— proporcjonalna — 790:K* 


12,3 

. 8,60 

6,30 

3,65 

2,30 

1.54 

0,79 

— realna 31 (Q r ) 

' . 

-10,0 

-7,0 

-5,2 

-3,3 

-2,2 

-1,5 

-0,8 

5. Moc napędu Q r :3v4 


3,3- 

2,3- 

1,6- 

1,1 — 

0,7- 

0,5 — 

0,25 - 

w locie 4! 

[KM] 

-2,5 

-1,7 

-1,2 

-0,8 

-0,5 

- 0,4 

— 0,2 

6. Silnik realny 

• 

• 

• 

, ^ 

• 


• 


— pojemność 

[cm ] 

-50 

-30 

—20 

-10 

6 

-4 

. - 2,5 ; 

— moc maks. 

[KM] 

-5,0 

-3,5 

-2,5 

—1,6 

. -0,9 

-0,6 

-0,3 

7. Śmigło 

• 


• •* 





. * . 

— proporcjonalne 0D 

[cm] 

60-50 

53-45 

48-40 

40-33 

34-28 

30-25 

24-20 

— realne 0DxH 

[cm] 

55x20 

50x20 

45x20 

35x15 

30x15 

28x12 

... . . i 

23x10 

8. Realne obciążenie powierzchni 

[kg/m ] 

-10 

- ■ - | 

-8.9 

~8,t 

-7,3 

-6,7 

-6,0 

-5,0 

9. Prędkość minimalna 3 

[m/s] 

-12,5 

-12,0 

-11,5 

-10,8 

-10,4 

■' ' -i 

-9,8 

-9,0 


UWAGI: 


Masa uznana w czasie trwania Challenge u za porównywalną dla uczestniczących samolotów (masa regulaminowa pustego sa¬ 
molotu — 560 kg plus 230 kg) 

1 Niektóre samoloty wyposażone były w czeskie silniki WALTER-BORA o mocy 200 KM 
’ Masa minimalna, możliwa do uzyskania 

> Moc, która powinna być wykorzystana przy zastosowaniu „realnego” śmigła 
•> Prędkość możliwa do uzyskania bez użycia mechanizacji skrzydła 


ANALIZA STRUKTURY MAS SAMOLOTU RWD-9 i MODELI RC TABLICA 2 


SAMOLOT 

t 


MODĘ 
K = 4 

LE 

K = 7 

1 

K = 10 

T. Przeciętna masa w locie w modelu — j.w 

• % 

Q p n = ”0 kg 

• 

— proporcjonalnie' 

12,3 kg 

2,30 kg 

0,79 kg 

— realnie 

-10—12 

-2,2-2,6 

-0,8-1,0 

2. Masa „czystego” płatowca w modelu — j.w. 

Q płat ~' 380 

— proporcjonalnie' 

6,1 kg 

1,15 kg . 

0,38 kg 

— realnie 

-6,0 

«1,2 

-0,4 

3. Masa silnika w modelu — j.w. 

^siln = 148 kg 

— proporcjonalnie’ 

. 2,3 kg 

0,44 kg 

i 0,15 kg 

— realnie 

—2,4 

—0,4 

-0,15 

4. Masa paliwa i oleju 
w modelu — paliwo, zbiornik, śmigło 

Opal = 90 kg 

— proporcjonalnie' 

1,4 kg 

0,26 kg 

0,09 kg 

— realnie 

-1,0 

-0,25 

—0,10 

5. Masa załogi - 2 osoby 
w modelu — aparatura RC 

O 

•D 

II • 

<o 

— proporcjonalnie* 

2,2 kg 

0,40 kg 

0,14 kg 

— realnie 

-1,0 

—0,4 

-0,2 


* Dane dot. samolotu podzielone przez K 3 
nr 7 — lipiec 1994 r. 


PLAN MODELU 
(pożądany) ' 

SPOSÓB UZYSKANIA 
(obróbka kserograficzna) 

A. K - 10, 

1 —160 

plan P> 2(1,41 XI ,41)* . 

B. K = 8, 

1 = 200 

plan AK 1,25 

[ C. K = 7, 

1 = 230 Ą 

plan A X 1,43 

D. K = 6, 

1 = 270 1 

plan BX 1,35 

E. K= 5, 

1 = 320 

!. plan AX2 (1,41 XI,41)* 

F. K = 4,5, 

1 = 360 i 

plan BX 1,8 (1,43X 1,25) 

G. K = 4, 

1 = 400 

plan Bx 2(1,41 X 1,41)' 





































































Widok z dołu 
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Cl. 3 - Oporowe żebro kratownicy 
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Wylot powietrza 
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Cz d 2 e 2 

Pt Pi C/ d f e, - Górne listwy profilujące (cz. 12) 


Zarys statecznika 
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26-Pokrycie 

U-(cz.zokreskowona) 
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Okno z lewej 
strony kadłuba 
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R6‘ 
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r Elementy kratownicy 
poliniowane wzdłużnie 


2-Rozpórki 
(3x3) 


kim -Boczne listwy profilujące (cz.11) 
-kleić na styk do rozpórek > 


Drzwi z oknem z prawej / 
stronu f 

_ \Jł 


r 


Mw5 


■Usunąć dla prawej ! 
kratownicy , 

i 
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Napęd steru wysokości (Po pych acz) 
Napęd steru kierunku (Linki) 


W5 
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29 
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Wzmocnienie profilujące - 
balsa 3mm-tylko z prawej stroni, 


R-J3 

Wycięcie na linki steru kier. 
Wycięcie na popycha cz steru wys. 
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Objaśnienia; 

Si In. - Silnik 
Ł -Łożesilnika 
Zb. - Zbiornik 
Odb. - Odbiornik RC 
Bot-Zasilanie 

Mw(l-6)~ Mechanizmy wykonawcze 

(1-Ster kierunku, 2- Sfer wysokości, 

3-Trumer steru wysokości, 4 -Silnik, 
5-K/apu, skrze/a, 6-Lotki) 



Zamocowanie owiewki 


Owiewka koła - Widok z boku 


[1 35 - Drut ustalający 


Seoment 
podnoszony 


17- Mocowanie elastyczne 
Widok z góry / do makiety silnika tub 

do cz. 16 


Zarys skrzydła 


Linio oszklenia 


M13- Napęd lotek 

Ml - Napęd klap 
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Tu tablica przyrządów (p. ork. 2) 


1 ~ -= ~ -3 r = ł — 


Unio drążenia 



M 


tu cz. 5 




i! 



\ 


■i 






tr- 


tu cz.5 


Przywiązać 



Punkty nitowania 




cl-.: 





F-F 


tu cz. 34 


r 


N 


32-Okucie omołtyzafora 
31-Okucie goleni podwozia 



Ogranicznik 


1-Po dłużni ca 




■29 


•i - > • 



23 


26 


'25 


Cz.23 


30 


20 - Zamocowanie bagnetu 
•X/ - Drut ustalający _ . 22- Bagnet słot. poz. 


1 - Podłużni ca 
■Listwy profilujące 


SCHIER - RWD - 9 1:7/RC 

Ark.l - KADŁUB 














































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































Ciąg dalszy ze str. 15 


Moja 

propozycja 



rystyczny wygięty kształt. Zmontowanie 
tej części kadłuba polega na połączeniu 
kratownic wręgami W4 (z przodu) i W5 (z 
tyłu) oraz na wmontowaniu półwręg i 
rozporek poprzecznych u góry (rozporki 
R1—R6) i u dołu (półwręga W3 oraz roz¬ 
porki R7-R13). 

Zespół li (przednia część kabinowa) 
utworzony jest przez wręgi W1 i W2 po¬ 
łączone balsowymi ścianami bocznymi 
(cz. 4), a także ścianką dolną (cz. 5) i 
górną (cz. 6). Zespół ten pełni odpowie¬ 
dzialną rolę skrzynki — pojemnika na ba¬ 
terie i aparaturę, zaś ścianka 6 spełnia 
zarazem rolę pulpitu dla tablicy przyrzą¬ 
dów pokładowych. 

Zespół III (przednia część kadłuba) to 
typowy element skorupowy. Może być 
wykonany metodą drążenia z balsy łub 
miękkiej lipiny, a także z laminatu. W ze¬ 
spole tym trzeba przewidzieć wzmocnie¬ 
nia w miejscu zamocowania śrub przy¬ 
twierdzających łoże silnikowe. 

Zespół IV, to statecznik pionowy z ob¬ 
sadą (cz. 10) i sterem kierunku. Kon¬ 
strukcja statecznika jest prosta i lekka — 
trzy żebra, dźwigar i krawędź natarcia — 
pokryta jest balsą o grubości 1 mm. Sta¬ 
tecznik przyklejony jest do odpowiednio 
wyprofilowanej i dopasowanej do kadłu¬ 
ba balsowej obsady (10), w którą wklejo¬ 
na została skiejkowa skrzynka (20) bag¬ 
netowego zamocownia połówek uste- 
rzenia poziomego, a także (z obu boków) 
żeberka oporowe. Ster kierunku ma lek¬ 
ką konstrukcję typu rozporkowego i bę¬ 
dzie pokryty papierem japońskim. Dla 
bezpiecznego i wygodnego transportu, 
ster kierunku można łatwo zaprojekto¬ 
wać jako odejmowany. Te cztery zasad¬ 
nicze zespoły kadłuba trzeba zmontować 
w kolejności podanej na rysunku: zespół 



Podział technologiczny kadłuba modelu 




Ć ulnik*. - Ofifa 

t Otfcny - 1,0£ Kt ntir) 


Cylinder 1 


Popychacie 

zaworów 


Widok z boku 


Cylinder 3 


Przewód 

ssący 


Widok z przodu 


Widok Z ty tu 
Wu/ot 


Oś cylindra 


z cylindra 


Wylot spalin 


Kolektor spalin' 
-lewa gam 


• • • 

Zasadnicze elementy silnika GR-760 odtworzone przez autora na podstawie fotografii. Średnica os 
łony silnika w modelu podstawowym (K = 7) wynosi 142 mm. Rysunek pomniejszono 2-krotnie 


II montuje się do elementów nośnych 
kratownicy zespołu I. Zespół III przykle- 
ony jest (na styk) do czołowej wręgi 
W 1) zespołu II. Nasada statecznika z 


dźwigarem (20) zamyka montaż kadłuba 
od tyłu. 

Wykończenie tej zasadniczej części 
kadłuba polega na wykonaniu i zamon¬ 


towaniu następujących elementów ze¬ 
społu V: 

— listew profilujących wierzch , dół 
. oraz boki kadłuba (cz. 12); powinny one 


Zestaw przyrządów pokładowych w skali modelu podstawowego (K=7) 

Oznaczenia: 1 — Busola, 2 — Prędkościomierz 0+350 km/h; 3 — Zakrętomierz i chyłomierz; 4 — Chyłomierz podłużny +10 —20°; 5 — Wariometr ±10+10 
m/sek; 6 — Druga busola; 7 — Wskaźnik ilości paliwa ?; 8 — ? (wył. iskrowników); 8a — Napis „?”; 9Manometr oleju; 9a — Napis „ciśnienie smaru”; 10 — 
Termometr oleju; lOa — Napis: „temperatura smaru"; 11 — Obrotomierz 5+35X100 obr/min; 12 — Wskaźnik pożaru — w okienkach napis „POŻAR”; 
13 — ?; 14 — Wysokościomierz 0+6 km; 14a — Poprawka wysokości; 15 — Zegar czasowy; 16 — Manometr powietrza; 16a — Napis „ciśnienie powietrza”; 
17 — Gałka rozrusznika powietrznego; 17a — Napis: ..STARTER”; 18 — ?; 19 — ?; 20 — Dźwignie podania paliwa. 



mm 


18 — MODELARZ 


nr 7 — lipiec 1994 r. 

























































































































































































być wykonane z dostatecznie lekkiej, ale RWD-9 MODEL RC 1:7 — MATERIAŁY 

sztywnej balsy; . 

— przednich drzwi kabiny (13) łącznie 
z zawiasami, zatrzaskami i oszkleniem; 

— elementów tylnego okna (14) po 
lewej stronie kadłuba oraz tylnych drzwi 
po jego prawej stronie; 

— wsporników oszklenia kabiny (cz . 

15). Wsporniki te powinny być wykonane 
z czterech odcinków twardego drutu 
aluminiowego o średnicy 4 mm (ewen¬ 
tualnie z rurek giętych na kalafonię). 

Elementy te należy bardzo starannie po¬ 
łączyć z zespołem I i II przez zaklejenie 
odpowiednim klejem (np. epoksydowym 
lub cyjanopanem), owiązanie nićmi i ew. 
oklejenie połączeń laminatem; 

t 

— okuć związanych z zamocowaniem 
podwozia i zastrzałów skrzydła oraz ele¬ 
mentów płozy ogonowej; 

— oszklenia kabiny ze szkła organi¬ 
cznego, grubość 1 mm lub z przezroczy¬ 
stego, dostatecznie grubego celuloidu 
(nie tak kruchy i lepiej się skleja). 

Dla wykończenia konstrukcji kadłębar 
trzeba będzie jeszcze wykonać i zamon¬ 
tować elementy zespołu VI związane z 
zamocowaniem i osłonami silnika. Łoże 
silnikowe może być typowe — komer¬ 
cyjne, albo wykonane indywidualnie z 
blachy aluminiowej 2—2,5 mm. Osłony • 
korpusu silnika (cz. 16) oraz pierścień 
Townenda najlepiej wykonać z laminatu 
sklejonego na. odpowiednich formach 
pozwalających powtórzyć te części, gdyż 
elementy te są podatne na zniszczenie.. 

Oddzielny problem, to makieta silnika. 

Ułatwieniem powinien być rysunek cy¬ 
lindrów silnika, który odtworzyłem na 
podstawie fotografii. Metodę wykonania 
takiej makiety pozostawiam już inwencji 
Czytelników. Makieta może mieć upro¬ 
szczony charakter, a poszczególne cy¬ 
lindry mogą być nasadzone na część 16 
- tak, aby w przypadku awarii mogły się 
łatwo odłamać bez uszkodzenia. Pier¬ 
ścień Townenda należy zamocować na 
trzech aluminiowych wspornikach (łat¬ 
wych do pogięcia) związanych z osłoną 
(16). 

Jeśli chodzi o wykończenie wnętrza 
kabiny, to na pewno warto wykonać ma¬ 
kietę tablicy przyrządów pokładowych. 

c.d.n. 


Nr 

Element, część 

Szt. 

Materiał 

Wymiar (mm) 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

, 8 ; 

9 

10 

11 

12 

13 

14 
15. 
16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

25 

26 

27 

28 

29 

29 

30 

31 

32 
,33 

34 

35 

36 
WO 
W1 
W2 
W3 

? W4 
W5 
R1- 
-R13 

Ł 

Z6 

KADŁUB 

Podłużnice główne (zesp. i) 

Rozporki kratownicy (zesp. 1) 

Żebro kratownicy (zesp. 1) 

Ścianka boczna (zesp. II) 

Ścianka dolna (zesp. II) 

Ścianka górna (zesp. II) 

Zebra wzmacniające (zesp. II) 

Skorupowa część przednia (zesp. III) 

J • 

Podkładka łoża silnika (zesp. III) 

Obsada statecznika pionowego (zesp. IV) 
Zebro oporowe statecznika poziomego 

Listwy profilujące — główne (a) 

— pomocnicze 

— środkowe (a) 

Drzwi kabiny (zesp. V) 

Okno boczne (obramowanie) 

Wsporniki kabiny 

Osłona silnika (zesp. VI) 

Pierścień Townenaa (zesp. VI) 

Wspornik płozy 

Płoza ogonowa 

Skrzynka bagnetu statecznika poziomego 

Drut ustalający (zesp. IV) 

Bagnet statecznika poziomego (zesp. IV) 
Żebro dolne statecznika pionowego (zesp. IV) 
Zebro górne statecznika pionowego (zesp. IV) 
Krawędź statecznika pionowego (zesp. IV) 
Krawędzie pomocnicze (zesp.lV) 

Pokrycie statecznika pionowego (zesp. IV) 
Dźwigar statecznika pionowego (zesp. IV) 
Krawędź steru kierunku (zesp. \V) 

Rozporki steru kierunku (zesp^ IV) 

Krawędź spływu (zesp. IV) 

Dźwignia steru kierunku (zesp. IV) 

Okucie goleni podwozia (zesp. V) 

Okucie amortyzatora (zesp. V) 

Zamocowanie zastrzału (zesp. V) . 

Klocek zamocowania skrzydła (zesp. V) 

Drut ustalający (zesp. V) 

Haczyk (zesp. V) 

Wręga czołowa (zesp. III) 

Wręga przednia (zesp. II) 

Wręga główna kabiny (zesp. II) 

Półwręga pomocnicza (zesp. 1) 

Wręga nośna (zesp. 1) 

Wręga tylna (zesp. 1) 

Rozpórki poprzeczne (półwręgi) 

Łoże silnika 

Zbiornik paliwa J 

• • 

4 

27 

2 

2 

1 

1 

8 

1 

1 

2 

4 

18 

2 

3 

5 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

2 

1 

1 

4 

1 

1 

4. 

4 

1 

2 

. 2 i 

2 

1 

1: 

1 

1 

1 

1 

13 

, 1 

1 

3 

% 

sosna lotnicza 
sosna lotnicza 
sklejka lotnicza 
balsa śr. 
balsa śr. 
balsa śr. 
balsa śr. 
balsa śr. 
ew. lipina m. 
ew. laminat 
sklejka lotnicza 
balsa m. 
sklejka lotnicza 
sosna lotnicza 
balsa śr. m. 
balsa śr. 
balsa m. 
balsa m. 
balsa m. 
drut aluminiowy 
laminat 

laminat '1 

sklejka lotnicza 
drut stalowy 
sklejka . 
sosna 

drut stalowy 
dural 
balsa śr. 
balsa śr. 
balsa śr. 
balsa m.. 
balsa m. 
balsa tw. 
balsa m. 
balsa m. 
balsa m. 
sklejka lotnicza 
dural 
dural 
dural 
buk 

drut stalowy 
drut stalowy 
sklejka lotnicza f 
sklejka lotnicza 
sklejka lotnicza 
sklejka lotnicza 
sklejka lotnicza 
sklejka lotnicza 
balsa śr. 

blacha alum. 
blacha mosiężna 
rurki mosiężne 

r 3x5 

3x3,3x5 , 

4x1 (lamelować) 

1,5 • ■ 

20 

3^5 (grubość) 

1^2.5 (grubość) 

1,5 (grubość) 

2,0 

wg. rysunku j 

3x3 

2 ' 

3 

7x4 

1 

7x4 

[ 04 ! 

i 1,0 (grubość) . 

1,5 (grubość) 

4-5 

01,5x2 

0,4~r0,8 

2x3 

01.5x100 

2x8 

2 

l* 

1,5; 

HI,5 

3x21 

7x19 

1,5 

3x10 

1,5 (wg. rys.) 

0,8-f 1 (wg. rys.) 
0,8-M (wg. rys.) 
2x10 (wg. rys.) 
8x8x40 

02x250 

01t1,2 • 

2,0 (wg. rys.) 

2,0 (wg. rys. 

4,0 (wg. rys. i 

4,0 (wg. rys. 

4,0 wg. rys.) 

1,5 wg. rys.) 

3,0 (wg. rys.) 

2^-2,5 (wg. siln.) 

0,3 (wg. rys.) 

03 


Dokończenie ze str. 6 


JESZCZE RAZ 
O KLASIE 
F3-MINI 

lat 90. Ralf Markwort z czasopisma 
„FMT” i Kai Erdmann z czasopisma 
„Aufwind” podjęli pierwsze kroki publi¬ 
kowania materiałów na ten temat. 

W1993 roku na targach modelarskich w 
Norymberdze przedstawiono już pier¬ 
wsze oferty w postaci zestawów modeli 
HLG. Dzisiaj można otrzymać gotowe 
plany jak również zestawy tych modeli. 
Jest to na pewno klasa modeli godna 
uwagi, a zwłaszcza dla młodzieży, której 
możliwości finansowe są ograniczone i 
leżą w gestii rodziców. 

W tym krótkim artykule nie można dać 
recepty co do wykonania takiego mode¬ 
lu, ale podam podstawowe punkty, na 
które trzeba zwracać uwagę przy jego 
budowie i wyposażeniu: 

• rozpiętość - max. 1500mm 

• pow. nośna - 20-27 dm 2 


• zbieżność - 8-12 

• profil - patrz załącznik 

• budowa - patrz załącznik 

• kadłub - patrz załącznik 

• aparatura RC - np. Robbe/Fu- 

taba EP/R1 15F, serwo micro 
F1109, aku 500 mAh. 


Obloty modeli najlepiej rozpocząć przy 
bezwietrznej pogodzie lub małym wietrze 
i należy próbować nawiązać kontakt z 
termiką. Podstawowe wiadomości na ten 
temat wielokrotnie opisywał już W. 
Schier i odsyłam do jego publikacji. 

Model należy wyrzucać do góry pod 
kątem 50—60° podobnie jak rzut 
oszczepem pod wiatr. Po przejściu do lo¬ 
tu normalnego, krążąc szukamy komi¬ 
nów termicznych. Dla tych, którzy mają 
kłopoty z kondycją proponuję start z lin 
gumowych o długości około 5 m. Jednak 
start z ręki jest o wiele przyjemniejszy i 
bardziej ekscytujący, zwłaszcza w czasie 
zawodów. A oto krótki przegląd goto¬ 
wych zestawów: Robbe — nr 3104 Disco, 
Graupner - nr 4200; plany: FMT-Tricep, 
. Chuco, Colibri, Stiletta; czasopisma: 
„FMT”, „Aufwind", „Modelarz". Zestawy 
modeli HLG są do nabycia w sklepie mo¬ 
delarskim w Bydgoszczy, ul. Gajowa 68. 
KAZIMIERZ CHUDZIŃSKI 


Ze świata 


4 





Według informacji uzyskanych 
z Biura Prasowego INTERMO- 
DELLBAU ’94 w Dortmundzie, 
targi modelarskie w ciągu 5 dni 
ich trwania odwiedziło 109 792 
osoby. Była to liczba rekordo¬ 
wa, o 7,5 proc. większa niż w 
1993 r. Ustalony też został ter¬ 
min następnej imprezy w Dort¬ 
mundzie, mianowicie od 31.03. 
do 2.04.1995 r. 


Wytwórnia znanych w świecie 
silników modelarskich MWS 
obchodziła jubileusz 40-lecia. 
Jej założycielem i długoletnim 
dyrektorem był znany mode¬ 
larz, konstruktor i wielokrotny 
rekordzista w modelarstwie lot¬ 
niczym Zdenek Husićka (zmar¬ 
ły w 1979 r.j. 

Pierwsze jego konstrukcje zo¬ 
stały wyprodukowane w 1954 r. 


Następne powstawały wg op¬ 
racowań przygotowywanych 
przez m.in. Silyestra Sibę, Lu¬ 
bomira Koći, Josefa Sladkego, 
Karla Gótza, Josefa Śrajdę, któ¬ 
rych starsi modelarze pamiętają 
jako zawodników i wielokrot¬ 
nych mistrzów Europy i świata 
w grupie modeli prędkościo- 
wych z silnikami MWS 2,5 R i 
MWS 5,6 A (w Moskwie w 1954 r., 
w Paryżu w 1955 r., Florencji 
w 1956 r., Mlada Boleslay 
w 1957 r.). . 

Mimo zmian organizacyjnych 
zakłady MWS w Brnie nadal 
pracują, stale podnosząc jakość 
swych wyrobów i oferując nowe 
opracowania o pojemności od 
2,5 do 10 cm 3 dla modeli latają¬ 
cych, pływających i kołowych, 
a także silniki w układzie boxer o 
pojemności 2 X 2,5 cm J , 2 X 6,5 
cm 3 i 2 X 10 cm 3 . Wiele wyro¬ 
bów eksportowanych jest do 
państw europejskich, a także 
do USA i Kanady. 

MODELARZ — 19 





















STANISŁAW 

ZBIGNIEW 

ANATOL 

ROBERT 

Przadaiabłorotwo 
Robót Czerpalnych 
i Podwodnych 


MIECZYSŁAW 

MARIAN 

MŚCIWÓJ 

MASŁAW 


Zarząd Portu Szczocin 


HEROS 


ROSOMAK 

TUMAK 


Zarząd Portu Gdynia 


Poiakia Ratownictwo 
Okrątowa 


—Bs a 


Pokład 


Nadburcia 


Poktod 


DANE CHARAKTERYSTYCZNE* 


Długość całkowita 4 L c =28,60 

Długość między pionami Lpjf 25.62 

Długość konstrukcyjna =25.00 

Szerokość konstrukcyjna B|< = 6.50 

Zanurzenie konstrukcyjne T k = 2.40 

Prędkość maksymalna 10w 

Napęd: 1 silnik Buckau Wolf; 6-cyl.; 400KM 
Załoga . 7 ludzi 

Rok budowy 1957 

VEB Schiffswerft Edgar Andre 
Magdeburg - Rothense (NRD) 
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nr7 — lipiec 1994 r. 






































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































NADBURCIE 




Odboj nica drowni ana 



.ftktaj 
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WIDOK NA ŚCIANĄ RUFOWĄ 


NADBUDÓWKA 

WIOOK NA PRAWĄ BURTĘ 


Po rtljn ou » potrę plon pon oraltw 
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KSIĘGARNIA MODELARSKA 
„PELTA”, 00-050 Warszawa 
ul. Świętokrzyska 16 
tel./fax 27-66-14; 26-91-86 


Największy wybór importowanych i krajowych książek, albu¬ 
mów, plakatów, czasopism, planów, pocztówek dotyczących hi¬ 
storii wojskowości, współczesnej techniki wojskowej, survivalu, 
modelarstwa oraz duży wybór modeli do sklejania (plastykowych i 
kartonowych) wraz z akcesoriami. ' 

Prowadzimy sprzedaż wysyłkową do indywidualnych klientów 
(za zaliczeniem pocztowym — wysyłamy katalogi na żądanie) oraz 
sprzedaż hurtową dla księgarń i sklepów modelarskich. 

Możemy sprowadzić każdy z ponad 3600 planów modelarskich 
samolotów, czołgów, okrętów, statków, lokomotyw. Z uwagi na ob¬ 
jętość katalogów prosimy modelarzy o podanie nam, jaki model 
ich interesuje, a my odpowiemy czy jest dany plan i ile kosztuje. 


PUBLIKACJE SOUADRON/SIGNAL 
ACTION W CIĄGŁEJ SPRZEDAŻY 


•• ■ 

. 




Zielony: prawa latarnia pozycyjna i jej 
osłony (Ś8), pokłady nieszalowane. 
Pomarańczowy: koło ratunkowe (45). 
Naturalny mosiądz: śruba napędowa 

(52), rury głosowe (f&, 57). 

Naturalne drewno: szalunek pokłado- 

wy, umeblowanie sterówki (54,55). 
Ciemnobrunatny: impregnowana lina, 


odbijacze (48,49). Odbijacze można wy¬ 
konać obszywając rdzeń uformowany z 
tkaniny lub waty inną tkaniną imitującą 
węzełki oplotu lub oplatając ten rdzeń 
dratwą brunatną. 

Opracował: 

WALDEMAR NOWY 


W latach 1957—1958 Polska zakupiłall holowników z dużej serii budowanej w NRD 
dla własnych potrzeb i na eksport. Są to duże holowniki portowe, pełniące także służbę 
jako jednostki ratownicze. 

W Polskim Ratownictwie Okrętowym eksploatowane były: „Rosomak”, „Tumak” — 
pierwszy stacjonował w Świnoujściu, drugi w Gdyni. „Heros” pływał w służbie Zarządu 
Portu Gdynia, a „Mieczysław”, „Marian”, „Mściwój” i „Masław” w służbie Zarządu Portu 
Szczecin. „Stanisław”, „Zbigniew", „Anatol” i „Robert” należały do Przedsiębiorstwa 
Robót Czerpalnych i Podwodnych w Gdańsku. 

Holownik „Stanisław” został zbudowany w roku 1957 w VEB Schiffswerft Edgar And¬ 
re Magdeburg-Rothense. Jego dane charakterystyczne są następujące: 




wemmtmmiwm 


długość całkowita 
długość między pionami jj 
długość konstrukcyjna 
szerokość konstrukcyjna 
zanurzenie konstrukcyjne 
prędkość maksymalna 
napęd 1 silnik Buckau Wolf, 6-cyl 
załoga 




— 28,60 m 

— 25,62 m 

— 25,00 m 

— 6,50 m 

— 2,40 m 

10 w 

— 400 KM 

— 7 osób 


Opracowana na dwóch arkuszach do¬ 
kumentacja modelarska adresowana jest 
do modelarzy zaawansowanych. Model 
bowiem jest dość trudny i bardzo pra¬ 
cochłonny. 

Na arkuszu planu generalnego zamie¬ 
szczono oznakowanie kolorystyki kadłu¬ 
ba i kominów dla wszystkich holowników 
tego typu eksploatowanych przez pol¬ 
skich armatorów. 

Dla zwiększenia czytelności rysunku 
— anteny i olinowanie pokazano na pla¬ 
nie generalnym przy zukosowanych re¬ 
jach. 

Na modelu reje winny być prostopadłe 
do płaszczyzny symetrii statku. 

PLAN MALOWANIA 

Niżej zamieszczony opis kolorystyki 
nie uwzględnia kolorów podanych na 
planie generalnym. 

Biały: ś ciany nadbudówki i sterówki, 
pojemnik tratwy pneumatycznej (46), 
wyrzutnie tratw pneumatycznych (44), 
maszt (70), nawiewniki (22, 23, 24, 25, 
26). 

Jasnoszary—popielaty: nadbudówka 
siłowni (1), prowadnica haka (2), ograni¬ 
czniki wychylenia holu (5), świetlik szybu 
kominowego (7, 8), luk ładowni (9), 


świetlik pomieszczeń załogi (10), winda 
kotwiczna (13), kabestan (14), kolumny 
sterowania windą i kabestanem (15), 
włazy (20), żurawik przenośny (21), wy¬ 
wietrznik (27), rurociąg zasilający dział¬ 
ko wodne (28), działko wodne (29), tele¬ 
grafy maszynowe (30), reflektor (31), 
kompas (32), antena radionamiernika 
(33), kolumny sterownicze (34, 35), 
skrzynki (37, 38), głośnik (39), gretingi 
(42,43), łoże pojemnika tratwy pneuma¬ 
tycznej (47), skrzynka (59), bęben cu¬ 
mowniczy (60), schodki przyburtowe 
(61), oświetlacz (62), latarnie pozycyjne 
masztowe (66, 67, 68), tyfon (69), żura- 
wiki (71), wewnętrzna strona nadburcia, 
relingi. 

Czarny: prowadnice holu (3, 4), pok¬ 
rywa wsypu węgla opałowego (12), 
głowice cumownicze windy kotwicznej, 
głowice kabestanu, pachoły (16,17,18), 
rolki przewłoki burtowej (19), wysięgnik 
na kominie (36), hak holowniczy (63), 
kotwice (64), zawory hydrantowe (65), 
drabinki na nadbudówce i sterówce, re¬ 
lingi przyścienne na ścianach nadbu¬ 
dówki. 

Czerwony: wewnętrzna powierzchnia 
nawiewników (22, 23, 24), sprzęt ppoż. 
(40,41), lewa latarnia pozycyjna i jej os¬ 
łony (58). 


W latach sześćdziesiątych pod poisKą banderą prywato wiele ho- 
lowników z napędem parowym. W tym czasie wielu modelarzy 
budowało chętnie ten rodzaj holowników, prezentowanych na 
zdjęciach. 
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Niemiecka technika pancerna z okre¬ 
su II wojny światowej była jedną z 
lepszych w świecie. Średni czołg ty- 
pu Pz Panther i ciężki typu Pz VI Ti* 
ger należały do najlepszych, które w 
danym okresie wykonano i posłano 
do boju. Nie wszystkim wiadomo, że 
czołgi te były wytwarzane w niewiel¬ 
kiej ilości w porównaniu z radziec¬ 
kim T-34 czy amerykańskim M-4 
Sherman. Pod względem wielkości 
produkcji samobieżne działo StuG 
III Ausf. przewyższało pojazdy pan¬ 
cerne z wieżami obrotowymi. Było 
to wynikiem przykrego doświadcze¬ 
nia jakie wyniosła armia niemiecka z 
I wojny światowej. Tysiące żołnierzy 
zginęło w wyniku prowadzenia og¬ 
nia pośredniego przez artylerię po¬ 
łową przeciwnika, natomiast artyle¬ 
ria konna była „wrażliwa” na ogień 
artylerii i broni maszynowej. Konie¬ 
czne stało się stworzenie artylerii 
szturmowej. 


1943 roku drugim producentem tych po¬ 
jazdów zostały zakłady MiAG w Brunsz- 
wiku. Łącznie wyprodukowano 7834 
działa StuG 40 Ausf. G. 

Nowy typ gąsienicy Kgs 61/400/120 o 
szerokości ogniw 400 mm wprowadzono 
już w wersji Ausf. B. Długość oporowa 
gąsienicy wynosiła 2860 mm, rozstaw 
środków gąsienic — 2510 mm, podziałka 
120 mm. Wprowadzenie szerszej gąsie¬ 
nicy o większej masie spowodowało 
przesunięcie do przodu pierwszej pary 
kół podtrzymujących, aby gąsienica nie 
miała zbyt dużego zwisu i nie spadała 
podczas jazdy w terenie. 

Silnik Maybach HL120TRM i skrzynia 
przekładniowa SSG 77 były stosowane 
we wszystkich modelach dział szturmo¬ 
wych StuG III od wersji Ausf. B. 

Zawieszenie składało się z 12 kół noś¬ 
nych, których wymiary przy szerszej gą¬ 
sienicy wynosiły 520x95x397 mm. Pier¬ 
wsza i ostatnia para kół po każdej stronie 
kadłuba była dodatkowo zaopatrzona w 
hydrauliczne amortyzatory. Drążki skręt¬ 
ne połączono parami, dlatego też koła 


przedziału silnikowego ścianą wykonaną 
z blachy. W ścianie znajdowało się 
przejście do przedziału silnikowego. 
Osłonięty wał napędowy przechodził od 
silnika przez środek przedziału bojowego 
do skrzyni przekładniowej umieszczonej 
z przodu pojazdu. 

W pierwszych pojazdach Ausf. G kie¬ 
rowca miał do dyspozycji dwuobiekty¬ 
wowy peryskop KFF2 i dwie szczeliny 
obserwacyjne. Pojazdy te można rozpo¬ 
znać po dwóch otworach umieszczonych 
nad szczeliną obserwacyjną. W pojaz¬ 
dach późniejszych zrezygnowano z in¬ 
stalowania dodatkowego peryskopu. 
Wszystkie egzemplarze wersji G miały 
zainstalowaną wieżyczkę obserwacyjną 
dowódcy. W wieżyczce było siedem pe¬ 
ryskopów, każdy z nich mógł być opu¬ 
szczany lub podnoszony. Dwudzielny 
właz dowódcy zamocowany na zawia¬ 
sach, posiadał małą klapkę, która umoż¬ 
liwiała wystawienie lornety nożycowej. 
W pojazdach produkowanych od grud¬ 
nia 1942 roku do października 1943 roku 
wieżyczka dowódcy była obrotowa. Póź- 


Niemieckie dziafb samobieżne 
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Rozwój konstrukcji samobieżnego 
działa szturmowego StuG III rozpoczął 
się w 1937 roku zbudowaniem w oparciu 
o podwozie czołgów Pz Kpfw III Ausf. B 
pięciu pojazdów próbnej serii prototy¬ 
powej. Najbardziej istotnych zmian w 
następnej serii dokonano w podwoziu. W 
wersji próbnej składało się ono z ośmiu 
kół nośnych, z gumowymi bandażami. 
Koła połączono parami w wózki, które 
resorowane były za pomocą piórowych 
amortyzatorów półeliptycznych. Seria 
następna StuG III Ausf. A posiadała już 
sześć kół mocowanych na wahaczach. 

W toku produkcji modyfikowano kons¬ 
trukcję działa samobieżnego, w wyniku 
czego powstało szereg dalszych serii. 

Ostatnią wersją działa samobieżnego 
StuG III była wersja Ausf. G produkowa¬ 
na od grudnia 1942 roku do kwietnia 
1945 r. w zakładach Alkett. Od lutego 



nośne po lewej stronie kadłuba były lek¬ 
ko cofnięte do tyłu w porównaniu z ko¬ 
łami z prawej strony. 

Kadłub spawany był z płyt stalowych 
walcowanych, utwardzanych powierzch¬ 
niowo. Płyty czołowe wanny kadłuba 
miały grubość 50 mm, wzmocniono je 
mocowaną za pomocą śrub a później 
przyspawaną płytą pancerną o grubości 
30 mm. W porównaniu do poprzednich 
wersji powierzchnia nadbudówki została 
powiększona przez rozsunięcie bo¬ 
cznych płyt pancernych (30 mm). Płyty 
te zostały pochylone pod kątem 79°. 
Zmieniono też tylną ścianę nadbudówki 
(grubość 30 mm), która została ustawio¬ 
na pod kątem 90°. Podwyższono przez to 
tylną część przedziału bojowego, dzięki 
czemu ładowniczy i dowódca mieli wię¬ 
cej miejsca. 

Przedział bojowy oddzielony był od 


niej w związku z brakiem łożysk, wieżycz¬ 
kę mocowano na stałe. W październiku 
1944 roku ponownie wprowadzono do 
produkcji ruchomą wieżyczkę. Od paź¬ 
dziernika 1943 roku wprowadzono do¬ 
datkową osłonę wieżyczki. 

Działa produkowane od grudnia 1942 
roku do kwietnia 1944 r. posiadały pan¬ 
cerną osłonę karabinu maszynowego, w 
której instalowano początkowo karabin 
typu MG34, a później MG42. 

StuG 40 Ausf. G uzbrojone były w ar¬ 
matę StuK 40 L/48, zapas amunicji wy¬ 
nosił 54 pociski. Oporopowrotniki arma¬ 
ty osłonięte były spawaną osłoną o gru¬ 
bości od 45 do 50 mm. Od listopada 1943 
roku wprowadzono odlewaną osłonę o 
grubości 80 mm typu Saukopfbende, uz¬ 
brojenie pomocnicze to jeden lub dwa 
karabiny maszynowe MG 34 lub MG 42. 
Od czerwca 1944 roku dodano jeszcze 


jeden karabin maszynowy sprzężony z 
armatą. Większość pojazdów posiadała 
dwa potrójne wyrzutniki pocisków dym¬ 
nych N6K 39 kalibru 90 mm, umie¬ 
szczone z przodu nadbudówki. W maju 
1944 roku wprowadzono do uzbrojenia 
wyrzutniki pocisków dymnych i odłam¬ 
kowych. 

Od kwietnia 1943 roku StuG 40 Ausf. G 
posiadały z boku kadłuba osłony prze¬ 
ciwko pociskom kumulacyjnym, tzw. 
Schurzen w postaci ekranów wykona¬ 
nych z blachy pancernej o grubości 5 mm. 

Radiostacja FuG 15 lub FuG 16, załoga 
4 osoby, masa całkowita 23 900 kg. 


Malowanie 
i oznakowanie 
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Malowanie dział szturmowych nie róż¬ 
niło się od malowania innych pojazdów 
pancernych. Działa wyprodukowane do 
końca 1942 r. były malowane jednolicie 
kolorem Panzer Grau, natomiast pojazdy 
używane od lutego 1943 roku malowane 
farbą ciemnożółtą Wehrmacht Olive, na 
którą w warunkach potowych były na¬ 
kładane nieregularne plamy w kolorze 
oliwkowozielonym Olive Grun RAL 8002, 
ciemnobrązowym o odcieniu ceglasto- 
czerwonym Braun RAL 8017. Układ plam 
dostosowany był do pory roku i warun¬ 
ków terenowych w jakich operował po¬ 
jazd. 

W sierpniu 1944 roku wprowadzono 
nowy wzór malowania z wykorzystaniem 
kolorów: Braun RAL 8012, Olive Griin 
RAL 6003. 

Działa szturmowe przydzielone w 1942 
roku do Deutsches Afrika Korps praw¬ 
dopodobnie malowane były tak jak inne 
pojazdy DAK, tj. jednolicie kolorem żół- 
tobrązowym Gelb Braun RAL 8000 lub 
nieco ciemniejszą Braun RAL 8020. 

Nie istniał żaden ściśle ustalony wzo¬ 
rzec malowania, dlatego niejednokrotnie 
działa pancerne bardzo różniły się mię¬ 
dzy sobą typem kamuflażu i zastosowa¬ 
nymi kolorami. Spotyka się na przykład 
działa StuG 40 Ausf. G w kamuflażu 
„geometrycznym” czy z zastosowaniem 
nieznanego w wojskach pancernych ma¬ 
lowania plamistego. Często użytkowano 
bojowo działa pomalowane jedynie jed¬ 
nolicie kolorem Wehrmacht Olive (ma¬ 
lowane fabrycznie). 

W okresie zimowym działa malowano 
farbą zmywalną. 

Większość dywizjonów dział szturmo¬ 
wych posiadała własne godła. Godłami 
były motywy alegoryczne, herby miast 
będących garnizonami macierzystymi 
jednostek, czy też motywy zwierzęce. 
Godła malowano na przedniej i tylnej 
płycie kadłuba, niekiedy z przodu nad¬ 
budówki. Czasami godło malowane było 
z boku kadłuba. Do malowania najczęś¬ 
ciej używano białej, czarnej i czerwonej 
farby. 

W przeciwieństwie do jednostek pan¬ 
cernych, w jednostkach dział szturmo¬ 
wych panowała duża dowolność w sto¬ 
sowanych oznaczeniach taktycznych. 

Pierwsze baterie nie miały oznaczeń 
cyfrowych, lecz oznaczenia literowe. Od 
1941 roku wprowadzono dwucyfrowy 
kod. Taki system oznaczeń w zasadzie 
stosowano do końca wojny, w niektórych 
jednostkach przyjęto standardowy kod 
oznaczeń taktycznych stosowany w 
Panzerwaffe. 

Oznaczenia taktyczne miały wysokość 
200-400 mm. Malowano je na boku 
nadbudówki, tylnej płycie kadłuba, nie¬ 
kiedy także na przedniej płycie lub na 
pancerzu czołowym nadbudówki. Cza¬ 
sami na błotnikach dodatkowo malowa¬ 
no oznaczenie sztabowe (taktyczne) ba¬ 
terii czy dywizjonu dział szturmowych. 

ROMAN STASZAŁEK 

--- m j 
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Brtk gąsienicy ztptstwej. 




WiPik bieżnej 
pl yty pincernej. 



MIZ: 

1:35 

W- STURMGESCHUTZ III 

• 

dzieł* s»m»bieżne 

• ATA: 
11.15.94 

• prtciwtł i kreślił 

e*m«n STASZA-tEK 

IL. i NR. ARK. 

1/1 
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Nowe 

przepisy L 

sportowe !&? 

Kolejna nowelizacja przyjęta przez 
Zgromadzenie Generalne NAVIGA w li¬ 
stopadzie 1993 r. dotyczy także klas F6 
(pokaz zespołowy) i F7 (pokaz indywi¬ 
dualny). Rozdział poświęcony tym kla¬ 
som występuje w regulaminie wyda¬ 
nym przez NAVIGA pod numerem 
13.12 (w książce „Modelarstwo pływa¬ 
jące” z 1988 r. na stronach 165—171). 
W części odnoszącej się do sposobu 
organizacji zawodów nie nastąpiły 
istotne zmiany, natomiast w części me¬ 
rytorycznej, istotnej dla zawodników, 
nowelizacja ma bezpośredni wpływ na 
wyniki rywalizacji sportowej. 

Dla porządku podaję tytuły wszyst¬ 
kich ustępów (i nowe brzmienie tekstu), 
które dotyczą przygotowania i realizacji 
pokazu. 



fp 


III w—. 








13.12.1. Przeprowadzanie 
zawodów w klasach F6/F7 

13.12.2. Postanowienia do - 
tyczące oceny 

13.12.3. Skład komisji 
oceny 

13.12.4. Obsada stanowi - 
ska startowego 

13.12.5. Przepro wadzenie 

rozgrywek w klasach F6/F7 
Warunki niezbędne do przeprowadza¬ 
nia pokazów: 

3) Zademonstrowane efekty pirotechni¬ 


czne podlegają ocenie tylko wówczas, 
gdy odpowiadają typom reprezentowa¬ 
nych jednostek pływających i pozostają 
w związku z charakterem pokazu. Elek¬ 
tryczne urządzenia zapłonowe do odpa¬ 
lania środków pirotechnicznych muszą 
posiadać samodzielny wyłącznik prądu, 
który wolno uruchomić dopiero po roz¬ 
poczęciu czasu przygotowawczego. Sto¬ 
sowanie środków pirotechnicznych musi 
być zgodne z przepisami obowiązujący¬ 
mi w kraju odbywania zawodów. Nie¬ 
przestrzeganie zaleceń jest karane dy¬ 
skwalifikacją. 


13.12.6. Kryteria punktacji 

1) Jakość modeli — maksymalnie 30 
punktów 

Ocena jakości przygotowanych mode¬ 
li. Myśl przewodnia pokazu jak również 
jego realizacja oraz realne prawdopodo¬ 
bieństwo funkcji. 

2) Jakość programu 

2.1) Wykonanie — maksymalnie 30 punk¬ 
tów 

Porównanie programu przedłożonego 
z wykonywanym. Kolejność wykonania 
funkcji i manewrów. Ogólne wrażenie 
wywierane przez model lub modele. 


2.2) Wrażenie — maksymalnie 20 punk¬ 
tów 

Myśl przewodnia całego pokazu i po¬ 
szczególnych funkcji w odniesieniu do 
typu jednostki. Myśl przewodnia pro¬ 
gramu pokazu w porównaniu z jego treś¬ 
cią (manewry, zachowanie szyku, zaopa¬ 
trzenie na morzu, akcja ratunkowa, bitwa 
morska itp.). Idea pojedynczych funkcji, 
nie związanych ściśle z typem jednostki. 

2.3) Zakres pokazu — maksymalnie 20 
punktów 

Należy tu brać pod uwagę stopień 
trudności zharmonizowania prezento¬ 
wanych czynności (manewrów w za¬ 
chowaniu płynności programu), jak rów¬ 
nież ich zakres i trudność przeprowa¬ 
dzenia. 

13.12.7. Przebieg rozgrywek 

2) Na przeprowadzenie pokazu prze¬ 
znacza się maksymalnie 15 minut. Czas 
przygotowawczy wynosi 5 minut i nie jest 
wliczany do czasu pokazu. Obie kolejki 
pokazów muszą zostać przeprowadzone 
(wyjątek może mieć miejsce wyłącznie 
na podstawie decyzji jury). Nastąpiło 
znaczne wydłużenie czasu realizacji 
programu. Dotychczas było 12 minut, 
przy czym 5-minutowy czas przygoto¬ 
wawczy był wliczany do czasu ogólnego. 
Obecnie jest 20 minut, bowiem czas po¬ 
kazu został wydłużony do 15 minut i nie 
jest do niego wliczony czas przeznaczo¬ 
ny na przygotowanie. 

8) Po upływie 15 minut (liczonych od 
zakończenia czasu przygotowawczego) 
kierownik stanowiska startowego daje 
sygnał kończący pokaz. Ocenie podlega¬ 
ją tylko czynności zademonstrowane do 
chwili przerwania. 

13.12.8. Punktacja 

13.12.9. Sporządzanie listy 
wyników. 

Przytoczone streszczenie przepisów 
jest zupełnie wystarczające dla zawodni¬ 
ków. Organizatorzy i sędziowie muszą dy¬ 
sponować ich całością, którą w formie kse¬ 
rokopii wyda Dział Modelarstwa ZG LOK. 

KAZIMIERZ DZIĘCIELSKI 



Prowadzona przeze mnie modelarnia 
„BUZA”, organizacyjnie będąca pra¬ 
cownią Ogniska Pracy Pozaszkolnej w 
Wejherowie (osoby prawnej), już czwarty 
rok działa wyłącznie w oparciu o środki 
pochodzące z darowizn, prościej mówiąc 
— od sponsorów i miewa się nie najgo¬ 
rzej. Początki były trudne. Nąwiększą 
przeszkodę stanowiła konieczność prze¬ 
łamania oporów psychicznych w samym 
sobie i niezrażanie się pierwszymi nie¬ 
powodzeniami. Z podobnymi objawami 
spotykam się u wielu instruktorów, kiedy 
słysząc utyskiwania próbuję ich zachęcić 
do podjęcia trudu pozyskiwania sponso- i 
rów. Z reguły wysuwają argument nie¬ 
znajomości przepisów prawnych, na pod¬ 
stawie których sponsor może przekazać 
środki, a modelarnia je przyjąć. Sponso¬ 
rzy znają te podstawy, gdyż ich rachun¬ 
kowość jest z reguły obsługiwana przez 
wyspecjalizowane firmy. Szkopuł tkwi w 
umiejętnym argumentowaniu l przeko¬ 
nywaniu, by zechcieli je przekazać właś¬ 
nie na rzecz naszej modelarni. Ponieważ 
proszono o podanie podstaw, na które 
można się powoływać, z pomocą spon¬ 
sorującego „BUZĘ” Przedsiębiorstwa Do- 
radczo-Usługowego „FINANSE” w Wej- • 
herowie zebrałem poniższe materiały. 


USTAWA 
O PODATKU 
DOCHODOWYM 

Dz. U. z 1989 r., nr 27poz. 147 i 
nr 74 poz. 443 

Art. 5. Przedmiotem opodatkowania jest 
dochód uzyskany ze źródła przycho¬ 
dów, a jeżeli podatnik uzyskuje do¬ 
chody z więcej niż jednego źródła 
przychodów — suma dochodów ze 
wszystkich źródeł przychodów, po 
potrąceniu niedoborów, z wyjątkiem 
niedoborów ze sprzedaży rzeczy i 
praw majątkowych. 

Art. 18. Od dochodu, w rozumieniu art. 5, 
uzyskanego w roku podatkowym od¬ 
licza się poniesione w tym roku: 

1) Kwoty darowizn na cele społeczne 
użyteczne, w tym również na rzecz 
organizacji społecznych i fundacji — 
do wysokości nie przekraczającej 10 
proc. dochodu. 

Dz. U. Rz. Pol. nr 9 z dnia 
30 stycznia 1991 r. 

(poz. 30 z dn. 12.01.1991 r. o 
zmianie niektórych ustaw re¬ 
gulujących zasady opodatko¬ 
wania) 
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Art. 18. a) w ust. 1 pkt 1 otrzymuje brz¬ 
mienie: 

1) Kwoty darowizn na cele naukowe, 
naukowo-techniczne, oświatowo- 
wychowawcze, kulturalne, kultu re¬ 
ligijnego, kultury fizycznej i sportu, 
ochrony środowiska, dobroczynne, 
ochrony zdrowia i pomocy społe¬ 
cznej, oraz rehabilitacji zawodowej i 
społecznej inwalidów, a także na ce¬ 
le związane z budownictwem mie¬ 
szkaniowym dla samorządu teryto¬ 
rialnego — do wysokości nie prze¬ 
kraczającej 10 proc. dochodu lub 
bez ograniczenia, jeżeli wynika to 
z odrębnych ustaw. 

Odliczenia nie stosuje się do darowizn 
na rzecz osób fizycznych i osób 
prawnych oraz jednostek organiza¬ 
cyjnych nie mających osobowości 
prawnej, które realizują te cele w 
wykonywaniu działalności gospo¬ 


darczej oraz osób fizycznych, dla 
których darowizny te stanowiłyby 
ich osobisty przychód. 

Wątpię, czy mamy w kraju modelarnie 
będące osobami prawnymi w rozumieniu 
przepisów. W przypadku „BUZY” osobą 
prawną jest Ognisko Pracy Pozaszkolnej 
i tutaj ofiarodawca przekazuje darowiznę 
(na jego konto lub subkonto) zaznacza¬ 
jąc: tytułem sponsorowania modelarni. 
Wszystkie te dane trzeba podać w piśmie 
kierowanym do potencjalnego sponsora 
(wręczanym osobiście). Oczywiście, 
wcześniej należy uzgodnić je z macie¬ 
rzystym gestorem, aby pozyskane przez 
nas środki nie zostały przez niego prze¬ 
znaczone na inne cele. 

KAZIMIERZ DZIĘCIELSKI 
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Kartonowe modele samolotów, okrę¬ 
tów, żaglowców, czołgów znajdziecie 

w ii a i \/ia iiAnn a nu u) 


MAŁYM MODELARZU 


atrakcyjne modele 
najwyższy poziom 
najniższe ceny 

Żądajcie „Małego Modelarza” we wszystkich kioskach 
„Ruch”. Archiwalne numery (1990,91,92 i 93 r ) są do 
nabycia w Zarządzie Głównym LOK (pokój 110), 
mieszkańcy Warszawy mogą je kupić w portierni. 

Nasz adres: 00-791 Warszawa, ul. Ćhocimska 14, tel. 49-86-27. 


WYKAZ NUMERÓW „MAŁEGO MODELARZA” (WRAZ Z CENAMI), KTÓRE MOŻNA KUPIĆ 
(ZA ZALICZENIEM POCZTOWYM) W ZG LOK - 00-791 Warszawa, ul. Ćhocimska 14, tel. 49-86-27 


Rok 1990 


Rok 1992 


. 3. Czołg lekki M5A1 — „Stuart VI" 
j 4. Samolot myśliwski Grumman F6F3 „Hellcat” 
* 5—6. Brytyjski pancernik HMS „Vanguart” 
8—9. Samolot „Mirage-2000" 

10. Samolot ..Corsair" F4U1 

Rok 1991 

^ 2. Samolot „Dewastator" 

3. Samolot myśliwski FW 190F 
v 4. Włoski kuter torpedowy MAS 
1/5—6. Samolot bombowy Boeing B-17G 
7. Samolot myśliwski Messerschmitt 110C 
\/B. Japoński czołg pływający 2 „KAVMI” 

9. Samolot myśliwski Me 262 „Schwalbe” 
10—11. Pancernik brytyjski „Rodney” 

12. Myśliwski samolot „Dinach" 


— 4000 zł 

— 4000 zł 

— 6000 zł 

— 6000 zł 

— 4000 zł 


— 4000 zł 

— 5000 zł 

— 5000 zł 

— 12000 zł 

— 6000 zł 

— 6000 zł 

— 6000 zł 

— 14000 zł 

— 7000 zł 


1—2. Lekki krążownik ORP „Conrad” 
\/3. Polski monitor rzeczny ORP „Kraków” 
4—5. Japoński samolot „Betty" 

6. Kuter torpedowy „Elco” 

7. Samolot myśliwski „Gloster Gladiator" 
8—9. Żaglowiec „Santa Maria" 

10. Samolot Grumman F4F „Wildcat” 


Rok 1993 


— 14000 zł 

— 7000 zł 

— 16000 zł 

— 8000 zł 

— 10000 zł 

— 20000 zł 

— 10000 zł 


1. Niemiecki samolot szturmowy „Henschel Hs 123A-1 
2—3. Francuski okręt liniowy „Richelieu” 

4. Samolot szkolno-bojowy PZL 1-22 „Iryda” 

5. Samolot myśliwski Westland Whirlwind 
V 6. Samolot myśliwski Hawker „Typhoon” 

^ 7—8. Samolot bombowy Bristol „Beaufort” 

^ 9. Japoński myśliwiec Kawasaki Ki-61 „Hien” 

1 / 10—11. Niemiecki lekki krążownik Niirnberg 
y 12. Japoński bombowiec Yakosuka D4Y4 „Suisei” 


— 12000 zł 

— 24000 zł 

— 12000 zł 

— 12000 zł 

— 12000 zł 

— 24000 zł 

— 12000 zł 

— 24000 zł 

— 12000 zł 


„M0DELARŻ” W PRENUMERACIE 


Proponujemy Państwu tanią i 
wygodną formę regularnego 
otrzymywania „Modelarza" i „Ma¬ 
łego Modelarza" — jest nią pre¬ 
numerata z wysyłką pocztową 
pod wskazany adres. 

Zamówienia na prenumeratę 
„Modelarza" i „Małego Modela¬ 
rza" można składać i opłacać 
osobiście u Wydawcy (ul. Cho- 
cimska 14, pokój 103, Warsza¬ 
wa) lub przekazem pocztowym 


Zarząd Główny Ligi Obrony 
Kraju, PBK IX Oddział War¬ 
szawa, numer konta 370031- 
3290-132 podając na odwrocie 
odcinka przekazu „dla posiada¬ 
cza rachunku" cel wpłaty. 

Ponieważ przekaz z zamówio¬ 
ną prenumeratą dociera do nas 
po ok. 4 tygodniach, prosimy o 
dokonywanie wpłat z takim właś¬ 
nie wyprzedzeniem. 


Prosimy również o zaznacze¬ 
nie od którego numeru mamy 
rozpocząć wysyłanie (w innym 
przypadku rozpoczniemy wysył¬ 
kę od pierwszego numeru, który 
ukaże sję po otrzymaniu wpłaty). 

Przyjmujemy także zamówie¬ 
nia na prenumeratę zagraniczną 
(wysyłamy zwykłą pocztą), która 
jest dwukrotnie droższa od kra¬ 
jowej. 


W prenumeracie koszt jed¬ 
nego egzemplarza „Modela¬ 
rza” (wraz z przesyłką) wyno¬ 
si 12 000 zł, „Małego Modela¬ 
rza” — 14 000 zł. Przy więk¬ 
szych zamówieniach stosuje¬ 
my bonifikatę! 

Istnieje również możliwość 
(ważne dla sklepów modelar¬ 
skich) zamawiania każdej ilości 
pojedynczych numerów tych 
czasopism do dnia 25 każdego 
miesiąca. 


Pokwitowanie dla wpłacającego 

zł . 


słownie 



WPŁACAJĄCY 

imię 

nazwisko 


1 




kod poczt 

• 

na rachunek 

Zarząd Główny 

Ligi Obrony Kraju 

ul. Ćhocimska 14 

00-791 Warszawa 

PBK IX O/W-wa 

Nr r ku 

370031-3290-132 


stempel 

pobrano opłatę 

podpis przyjmującego 

zl ......... 


Pokwitowanie dla posiadacza r-ku 


zł . 






sfownie - 




WPŁACAJĄCY 


imię 

nazwisko 






* 







* kod poc 




:zt. 


na rachunek 



Zarząd Główny 
Ligi Obrony Kraju 

ul. Ćhocimska 14 
00-791 Warszawa 
. PBK IX O/W-wa 


Nr r-ku 370031-3290-132 


stempel j |, 

pobrano opłatę 

• 

podpis przyjmującego 

zł. 


Odcinek dla banku 

A . 

słownie -.. . 

WPŁACAJĄCY 

imię • ’ 

nazwisko Pi i 1 .1 :i : - , ... 


kod poczt. 

■ Hna rachunek 

Zarząd Główny 
Ligi Obrony Kraju 

ul. Ćhocimska 14 
' 00-791 Warszawa 
- PBK IX O/W-wa •• 


Nr r-ku 370031-3290-132 


stempel • 

pobrano opłatę 

i * . ’ *1 

zł. 


podpis przyjmującego 
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Stanisław Muzal - skr. poczt. 229, 73- 
110 Stargard Szcz. 2 — poszukuje modelu 
kartonowego „Admirał Graf Spee" 1:200 
GPM i „Planów Modelarskich" „Rodneya” i 
„Richelieu". Odstąpi modele kartonowe 
„Exeter” 1:200, „Ark Royal” 1:300, „Cho- 
kon" 1:300 i „Jowa" 1:300. 

Grzegorz Cichosz - ul. Rycerska 3/14, 
14-100 Ostróda — sprzeda tanio lub wy¬ 
mieni na militaria z ok. II wojny światowej 
ok. 120 sztuk „Modelarza". Nawiąże kon¬ 
takt ze zbieraczami „Małego Modelarza" z 
lat 1970—1988. _; 

Tomasz Wójtowicz — Turbia 150; 39-425 
Turbia, woj. tarnobrzeskie, teł. 45-04-15.— 
posiada następujące numery czasopism: 
Technika Lotnicza i Astronautyczna {3, 
12/75; 9,10/77; 1/87) „Modelarza" (2,4,6, 
9, 11/78; 1, 2, 9, 11, 

12/79; 1/80; 1, 7, 8, 

11/81) oraz roczniki 78 i_ 

77 „Skrzydlatej Polski 
27.XI.73; 34/86; 34/87 
oraz „Horyzonty techni¬ 
ki". Sprzeda także książ¬ 
ki: „Mechanika lotu mo 
dęli latających", „Modele 
halowe do gier i zawo¬ 
dów lotniczych" oraz 
„Barwa w lotnictwie 
świata", „Samoloty nad 
półwyspem Bałkańskim" 

Stanisław Szastak - 
iii. A. Schweitzera 5/23 
30-691 Kraków,.teł. 55- 
05-05 wew. 111 — że¬ 
glarskie podręczniki, cza¬ 
sopisma, książki beletry¬ 
styczne zamieni na plany 
modelarskie starych ża¬ 
glowców np. „$overei- 
gen of the Seas" i po¬ 
dobne. Mogą być zagra¬ 
niczne i kseroodbitki. 

Wykaz literatury na ży¬ 
czenie. , 

Krzysztof Wietrzyński 
— ul. Polna 10, 59-600 
Lwówek Śląski, woj. je¬ 
leniogórskie — poszuku¬ 
je modeli, monografii, 
planów samolotów lot¬ 
nictwa polskiego oraz 
broni pancernej, drezyn, 
pociągów pancernych, 
artylerii (również daw¬ 
nej) używanej przez 
Wojsko Polskie. 


JANTAR 



1. Plany samolotów, szybow¬ 
ców, okrętów,, samochodów, 
silników 

2. 1900 planów modeli z USA, I, 
GB, F, D 

3. Zestawy fotograficzne orygi- 

• nałów • . 


Info: Koperta + znaczek 
85-087 Bydgoszcz, ul. Gajo- 
wa 68 


HURTOWNIA MODELI 
I ART. MODELARSKICH 
GDAŃSK, PIASTOWSKA 30 

TEL 52-17*04 

FAX 
5M7-64 


K-MODEŁ 


kup 


jutro startuję! 


Atrakcyjna cena. 

Idealny model dla początkujących. 



'•Mm 

o dellsp o r t 




Euro-Tramer 

Nr.3194/21 FS 
3194/25 FS 
3194/40 FS 

Zestaw zawiera: 

- gotowy kadłub, skrzydła i 
usterzenie pokryte folią 

- zbiornik na paliwo 

- kompletne podwozie 

- silnik MDS nowej generacji 

wg wyboru ze świecą i tłumilaer 

- kołpak ze śmigłem 

- wyczerpującą instrukcja budowy 

- RC akcesoria 


Juz do nabycia nowy Katalog Robbe 1994, 

Info: Koperta + znaczek. 

Sklep modelarski "Jantar", 85-685 Bydgoszcz, 


Dane techniczne: 

Rozpiętość: 

Długość: 

Pow. nośna: 
Ciężar: 



1525 mm 
1300 mm 
54,4 dm 2 
2500 g 


JANTAR 
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Jarosław Misiak — ul. Zabi- 
kowska 54/39,62*031 Luboń — 
kupi książki z serii „Aero Hob¬ 
by"; „Samoloty Bombowe 
Września 1939"' i „Pierwsze Sa¬ 
moloty Myśliwskie Lotnictwa 
Polskiego”. Zainteresowanym 
wymianą, proponuje „Godło i 
Barwa w Lotnictwie Polskim” 
(1918-1939 i 1940-1945) T. J. 
Kowalskiego i TBiU: 126, 128, 
130,149. _ 

Jakub Marszałkiewicz — ul. 

. Odkrywców 2/1, Wrocław — 
szuka nie sklejonych kartono¬ 
wych modeli Migów, przede 
wszystkim 21, 23, 17. Sprzeda 
kadłub od śmigłowca Mi-2 w 
skali 1:72. _ 

Mirosław Bilich-Offenbach 
str. 18, 50-181 Bedburg, 
Deutschland - poszukuje „Ma¬ 
łego Modelarza”: 1,2,5,8/58; 2, 

4.5.7- 8,9,11,12/59; 2,3,5,6, 
11,12/60:1,3,5,6,7,9/61; 1,3, 
5,9/62; 3,7,8.9,11,12/63; 2,4, 
7,9,11/64; 2,4,5,6,7,9,10/65; 

1.3.5.7- 8.10/66;1,4,5,9,11, 
12/67; 2,3,5,7,10/68; 4,5,8,9, 

10— 11/69; 1,5-6,7,8,9/70; 3, 
7,8,9,11/71;1,3, 4,6,7,9,10, 
12/72; 1,5,7-8,9,11,12/73; 1, 
2, 4, 6, 9,10-11/74; 3, 5, 7, 8, 
10, 12/75; 3, 4-5, 7, 9, 

11- 12/76; 2, 5-6, 12/77; 1, 4, 
7,8-9,11/78; 2-3,4,7/79; 3,6, 
7-8,9/80; 2,7,8,10,11/81; 1,4, 
5, 6,7/82; t, 2,7.9/83; 3.6.7.8, 


10-11/84; 1,3,6,8,10/85; 3-4,5,6 8/86; 1,4,6,9,10-11/87; 3,6,7,10,11-12/88; 1-2,4,7, 
8, 9, 10/90. W zamian oferuje plastykowe modele samolotów, okrętów, samochodów firm 
zachodnich. 

Szymon Śliwski — Dorożki 28,16-063 Dorożki - poszukuje książki W. Stafieja „Lotniar¬ 

stwo”. W zamian oferuje adresy firm samochodowych, książkę „Pracownia elektroniczna” 

cz. I. ____ 

Witold Szewczyk - ul. M. C. Skłodowskiej 17, 37-400 Nisko - sprzeda silnik spalinowy 

produkcji rosyjskiej o symbolu MDC-6,5 KP2Y-C chłodzony cieczą do modeli pływających. 
Oferty z ceną na adres. Odpowie na każdy list. ■ 
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Klosko Model & Hobby 

Importer firm modelarskich: 


HERPA, PRALINE, BREKINA, KP, KIBRI, 
SMER, MPM, VAU-PE, GUILLOW S, WW, 
PIT ROAD, TASMAN, VENTURA, FALCON 

. Czasopism: FLUGZEUG, FAHRZEUG 

Zapraszamy do współpracy! 

Polska: ul.Brozka 24/11 43-400 Cieszyn 
RFN: Jagdfeldring 53 85540 Haar 
Fax: 0049 / 89 / 489 22 75 


mm 
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TAR® 

Edward Gudziński 


ISTNIEJEMY OD 1988IL 

Naszymi odbiorcami są: 

- Instytut Lotnictwa Wamawa 
• Fototechnika Gdańska 
-W.8X. Wantowa - Okęcie 

- Wysko Polskie 



ARTYKUŁY MODELARSKIE 
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RENOMOWANYCH FIRM 

Eraunner 

0l5SnSr Sf SmtWf riHffi' «** 558K? iw 

promocja folii ORACOYER 


Tylko w mąju 50% taniej 
Mahogany Oy Znowu w Polsce!!! 






iatowy certyfikat jakości LLOYD'a 
Arkusze o wymiarach: 300 x 600 mm, 600 x 1200 mm Grubości: od 0.4 do 6.0 

ZAPRASZAMY DO NASZYCH SKUPÓW 
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WARSZAWA 

JANTAR MODEL CENTRUM 
UL. SŁOWACKIEGO 27/33 
01-592 WARSZAWA 
te!. 33 11 35 fax : 663 56 87 


GDAŃSK 

JANTAR MODEL CENTRUM 

UL. POWROŹNICZA 13/15 

80-828 GDAŃSK 
tel. 313134 


nr 7 — lipiec 1994 r. 




Miesięcznik dla modela¬ 
rzy kołowych, lotniczych, 
okrętowych i rakietowych.. 


Redaguje zespół: Zbysław Gon¬ 
tarz (red. naczelny). Roman Lip¬ 
nicki (z-ca red. nacz.), Jerzy Lit¬ 
win, Jan Marczak, Adam Rechla, 
Paweł Włodarczyk, Wiesław Ga¬ 
liński (red. graficzny), Marian 
Kawka (red. techniczny). 

Stale współpracują: Ryszard 
Chrzanowski, Cezary Ciesielski, 
Kazimierz Dzięcielski,, Jerzy 
J. Kaczorek, Stanisław Kubit, 
Paweł Mistewicz. Roman Mota- 
wa, Wiesław Schier, Roman Sta- 
szałek, Piotr Zawada. 

Adres redakcji: 00-791 War¬ 
szawa. ul. Chocimska 14. 
Telefony: Centrala ZG LOK — 
49-34-51, red. naczelny - - 
49-86-27 i w. 290, sekretariat w 
21 5. redaktorzy w 221. 

Materiałów nie zamówionych re¬ 
dakcja nie zwraca. Zastrzega 
sob.e również prawo dokonywa¬ 
nia skrótów w publikowanych 
tekstach oraz zmiany tytułów 
Redakcja .nie ponosi odpowie¬ 
dzialności za treść ogłoszeń. 
Wydaje: Zarząd Główny Ligi 
Obrony Kraju. 

Druk: ‘Wojskowe Zakłady Grafi¬ 
czne w Warszawie. Zam. 31099. 

OGŁO SZENIA 

Przyjmujemy pod adresem redakcji 
„Modelarza”. Cena cm- — 7000 zł. plus 
podatek V M. Kolorowe dwukrotnie 
droższe. Ogłoszenia publikujemy po 
uprzednim wniesieniu stosownej opłaty 
na konto Zan ądu Głównego Ligi Obrony 
Kraju: PBK . X Oddział Warszawa, nr 
370031-3290-132. W rubryce „Modelarz 
pomaga” ogłot zenia nie mające charak¬ 
teru handlowegt > zamieszczamy bezpłatnie. 

WARUNKI 

PRENUMERATY 

1. Wpłaty na prenumeratę przyj¬ 
mowane są tylko na okresy 
kwartalne. Cena prenumeraty 
krajowej na l\ f kw. 1994 r. wyno¬ 
si 36 000 zł, a r.ena prenumeraty 
ze zleceniem d ; stawy za granicę 
jest o 100% wyłMza od krajowej. 

2. Wpłaty na pren> * meratę: . 

• na teren kraju 

— przyjmują jed oostki kolporta¬ 
żowe „RUCH” S.4v. właściwe dla 
miejsca zamieszń ania lub sie¬ 
dziby prenumerat ora. Dostawa 
egzemplarzy na stępuje w 
uzgodniony sposób . 

— przyjmuje „RUC H" S.A. Od¬ 
dział Warszawa 00-'. 758 Warsza¬ 
wa, ul. Towarowa 28, konto: 
PBK XIII Oddział Warszawa 
370044-1195-139-11, zapewnia¬ 
jąc dostawę pod wsk azany ad¬ 
res pocztą zwykłą \ v ramach 
opłaconej prenumerat >. 

• na zagranicę 

— przyjmuje „RUCH” ,3.A. Od¬ 
dział Warszawa, 00-91 8 War¬ 
szawa, ul. Towarowa 28 konto: 
PBK XIII Oddział Wa rszawa 
370044-1195-139-11. Dostawa 
odbywa się pocztą zwykły' w ra¬ 
mach opłaconej prenumei aty, z 
wyjątkiem zlecenia dc. itawy 
pocztą lotniczą, której koczt w 
pełni pokrywa zleceniodawca. 

3. Terminy przyjmowania prenu¬ 
meraty na kraj i na zagranic ę: 
do 20.11. — na I kwartał roku na¬ 
stępnego, 

do 20.02. — na II kwartał 
do 20.05. — na III kwartał 
do 20.08. — na IV kwartał 
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Wykonali 


Jest to model wykonany w skali 1:24 z zestawu firmy Italeri 
przez Macieja Sztolcmana z Końskich. W1993 roku samo¬ 
chód ten zdobył pierwsze miejsce na konkursie we Wroc¬ 
ławiu. Fot. Eugeniusz Brzoza 




SAMOCHÓD POŻARNICZY 


OPEL BLITZ 
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Plastykowy model czołgu PATTON, profesjonalnie pomalowany 
(kamuflaż) — skala 1:35, jest bardzo udaną konstrukcją młodych 


modelarzy z PKM w Kielcach. 


Fot. Eugeniusz Brzoza 
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KRICK z Knittlingen w 

się w 

odukcjiii sprzedaży zesta- 
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pii okrętów historycznych i 
statków współczesnych. Wy¬ 
dała kolorowy album ze zdję- 


r * w! 


55 modeli, które aktualnie są w 
Sóży. Prezentujemy je- 
admiralski okręt 
i z czasów Ludwika 
działowy MIRAGE. 
est wykonana w po- 
1:75. Kadłub długości 
mm, |szerokość 370 mm, 
okość 805 mm. Konstruk- 
pokrycie całkowicie 
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V\ chodząc z założenia, że bardzo częstą przyczyną wywrotek 'i wypa¬ 
dania-.model ■ Krętach jest nieodpowiednie wyważenie kon- 

strukcjLdfrma ‘RONICO TOYS lansuje nową wersję ,Go-Karlu flC' który 
tę i^ezwykła stabilnością. Model ma długość 270 mm Nadaj¬ 
nik zasilany jest zbłokc 7/anymi 9 V bateriami, a odbiornik i napęd czer¬ 
pie z 9.6 V zespołu Pówer-Pac!'.. 


Model słynnego okrętu z 1609 r., na którym kpt. Hud¬ 
son wyruszył na poszukiwanie nowej drogi z Oceanu 
Atlantyckiego do Pacyfiku. Dotarł do wschodnich 
wybrzeży nowego lądu i u ujścia rzeki założył w 1610 r. 
miasto Nowy Amsterdam, późniejszy Nowy Jork, a 
rzeka otrzymała nazwę Hudson. Zestaw firmy KRICK 
wykonany jest w podziałce 1:50, kadłub ma długość 
520 mm, szerokość 165 mm, wysokość 525 mm. 
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POLARIS 


dla najmłodszych 


Tak można określić 
nowy produkt czeskiej 
firmy Bismarc S.T.O., 
model jachtu motoro¬ 
wego napędzany silni¬ 
kiem elektrycznym zasi¬ 
lanym z baterii 4,5 V. 
Kadłub z lekkiego two¬ 
rzywa o długości 545 mm, 
przystosowany do zain¬ 
stalowania odbiornika 
RC. 





































































